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OSMANLI’DAN CUMHURIYET’E ULASIM ve SERVET-I FUNUN
DERGISI ULASIM BIBLIYOGRAFYASI

Kenan GOCER
Ozet

Iktisadin temel unsurlarindan olan ulasim, Osmanli Devleti’nde Tanzimat’a kadar neredeyse hi¢ degismeden
devam edegelmistir. Amerika’nin kesfi ve uzak dogu ticaret yollarmin degismesiyle birlikte Bati Avrupa’da,
ozellikle Ingiltere’de ortaya ¢ikan Sanayi Devrimi ile birlikte ulasimda da ciddi degisiklikler oldu. Buhar
giiclinlin biitiin ulagim araglarina uygulanmasi ile Osmanli dahil pek ¢ok iilkenin ulasim politikas1 ve ulasim
aracglari hem degisti, hem de ilk defa olarak yeni araclar ortaya ¢ikti. Bu calismanin iki amaci var. Birincisi,
ulasim alaninda Osmanli’dan Cumhuriyet’e ne tiir bir mirasin birakildiginin tespitini yapmaktir. Ikincisi ise 1891
yilinda ¢ikmaya baslayip, Osmanlica olarak yayin hayatina devam eden Servet-i Fiiniin dergisinin harf inkilabina
(1928) kadar siirdiirdiigii yayinlarda ulagima iligkin yazi, haber, ilan ve reklamlarin bibliyografyasini sunmaktir.

Anahtar Kavramlar: Osmanl, ulasim-lojistik, Servet-i Fiinin Dergisi, Tanzimat, ulasim bibliyografyasi.

TRANSPORTATION TO TURKISH REPUBLIC FROM THE OTTOMAN AND THE
TRANSPORTATION BIBLIOGRAPHY IN THE SERVET-I FUNUN JOURNAL

Abstract

Transportation, which is one of the basic elements of economics, had been continuing almost unchanged till the
Tanzimat in the Ottoman Empire. After the discovery of America and changes in the Far East trade routes,
noticeable changes happened in transportation as a result of the Industrial Revolution emerged in Western
Europe especially in England. Because steam power was applied to all of transportation vehicles, transport
policies and transportation vehicles of many countries including Ottoman both changed and new vehicles
appeared for the first time. This essay has two purposes. First one is to determine that what kind of legacy left
from The Ottoman to the Republic. The second is to present the bibliography of texts, news, bulletins and
advertisements about transportation in the Servet-i Funun journal publications written as Ottoman Turkish that
began in 1891 and continued until the alphabet reform in 1928.
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Giris

Osmanl1 Devleti’nin yilizyillardir siirdiirdiigii iktisadi diizeni agiklayan pek ¢ok goriisten biri
de Mehmet Geng’e aittir (2000). Ona gore devletin iktisadi diizeninin ii¢ temel sacayagi
vardir. Bunlar; gelircilik, gelenek¢ilik ve gecimcilik. Buna gore devletin, hizmetlerini
yiirlitebilmesi i¢in gelirini en iist seviyede tutmasi (maliyecilik, fiskalizm) esasti. Gelirini en
ist seviyede tutabilmesi i¢in kurulan diizenin bozulmamasi da esasti. Diizenin bozulmasi
durumunda, tekrar eski diizene kavusturulmasi (kanun-1 kadim, tradisyonalizm) gerekirdi. Bu
iki ilkenin amaci da, halkin ge¢iminin siirdiiriilebilmesini (iasecilik, provizyonizm) garanti

ediyordu.

Bugiin de bu ilkelerden ikisi, devlet gelirinin engoklastirilmasi (maksimizasyonu) ile halkin
gecimini  siirdiirebilirliginin  garanti edilmesi giincelligini koruyor. Ancak bunlardan
gelenekgilik, yani devletin diizeninin bozulmasi durumunda, tekrar eski diizene (ilk ilke, arke)
kavusturulmas1 (tradisyonalizm) artik gecerliligini tamamen yitirmistir durumdadir. Bir
bakima modern zamanlar1 baslatan da, gelenege sadakat ilkesinin yerine yenilik diisiincesinin
gecisidir.
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Basitge, Amerika kitasinin Avrupa kitasinin sakinleri tarafindan kesfedildigi iddiasinin altin
ve giimls gibi degerli madenlerle desteklenmesi, s6z konusu madenlerin Avrupa’ya
sevkiyatinin baglamasi ve uzak doguya giden deniz ticaret yolu giizergahimin bulunmasiyla,
sanki dlinya ve tarih hareket etmeye baslamis gibi goriinlir. Evren ve diinya tasavvurunun
degismesiyle baslayan siire¢, ulagimdaki yansimasini uzak deniz ticareti i¢in gemilerin
gelistirilmesine olan ilgide buldu.

Ispanyol ve Portekizler baharat ve altini, XV. yiizyilin sonu itibariyle o giine kadar elde
ettiginden c¢ok daha diisiik bir maliyetle elde edecegini diisiinmeye baslamisti. Avrupa
kitasinda sayilan sebepler ve ucuz kole emegi sayesinde biriken sermaye, ulastirma
konusunda yeni buluslar ve tekniklere iliskin ilgiyi daima canli tuttu. Sermaye ve ilginin ayni
anda ve ayni yerde bir araya gelisi, diinyada hem az rastlanan, hem de en devindirici bir
durumdu.

Buna ragmen her yerde XVIIL. ylizyila kadar deniz yolculuklar1 bitmez tilkenmez mesafede,
kara tasimacilign felgli gibidir. Onceden tavsiye edilmis yollardan vazgegilmedigi gibi,
bagkalarinin yardimina basvurmadan da higbir yolculuk bitmemektedir. XIX. ylizyila kadar
iki nokta arasindaki yolculuk siiresi mevsimden mevsime degismekte, aksama kadar bir
menzile/kervansaraya varmayacak kara yolculugunun diisiincesi bile insanin kendinden
gecmesine yetmekteydi. Ilging bir sekilde ulasim araglarinda XV ile XVIIIL. yiizyillar arasinda
kayda deger bir evrilme goriilmedi (Braudel 1993). Deniz yolu ulagiminda tonaj ve hiz
konusundaki goreceli ilerleme, bunun kismen disinda tutulabilir. Ciinkii XVIII. yiizyilin
sonlarina dogru buhar makinesinin yapilmasina kadar biiyiikk mal sevkiyati yapmanin en
makul yolu suyoluyla tagimakti. Akdeniz’de kiirekli kalyonlarla deniz ulasimi, ayn1 yiizyilin
basinda yerini yelkenli gemilere birakmist1. Yelkenlilerle nakliye, kara tasimaciligindan hem
cok daha ucuz hem de hemen hemen her zaman daha hizliydi. Hayvanlarin tiikettigi yem,
tagidiklar1 mallardan daha biiyiik bir yiik olusturdugu i¢in karayoluyla nakliyat —cok kisa
mesafeler disinda- gercekgi bir yetenek sayillamayacak Olgiide pahaliydi. Erken modern
donemin en kiiciik tekneleri bile, en iyi kara tagimaciligr tiirlinde tagimanin 200 kati yiik
tasiyordu (Quataert 2009: 182).

Evrilmenin goriilmedigi diger bir konu da; ortalama karayolu hizinin saatte 4-5 km’yi
bulmasi, tasimanmn kimi yerlerdeki koyliilerin ikinci isi oldugu, deniz miirettebatinin
umumiyetle diinyanin her tarafinda sefillerden ve suclulardan segilmesi ve giinde en fazla 5-6
saat karayolu gidilebilmesi gibi hususlardi. Gelisme amacimi tasiyan her ekonomide
miibadele, tasitmanin yavasghihigi, agir yiike kars1 dayaniksizligi, diizensizligi ve elbette yiiksek
maliyetler gibi temel sinirlamalarla maluldiir. Iskender ile Napolyon (Maillet 1989), II.
Mahmut ile de Alparslan yahut Bilge Kagan ayni hizda ilerlemis olduklarina stiphe yoktur.

Asagidaki boliimlerde, Osmanli’dan Cumbhuriyet’e devrolan ulasim mirasindan ulagimin alt
yapisi, kara ve deniz ulasimi, yeni gelismekte olan demiryolu ve hava yolu gibi konular ele
alinacak, devaminda ise Servet-i Fiinlin dergisinde yer alan ve ulagimla ilgili yazilarin
tamaminin bir bibliyografyasi sunulacaktir.

1. Osmanl’dan Cumhuriyet’e ulasim

Osmanli Devleti’nin Tanzimat’a kadar ulasim politikasi, mevcut yollarin geleneksel
yontemlerle korunmasindan ibaretti. XIX. yiizyilin ortalarina kadar basta mali yetersizlikler
nedeniyle ulasimin gelistirilmesine doniik biiyiik bir girisime rastlanilmamaktadir. Mevcut
yollarin ulasima uygun olmadigi bilinmiyor degildi. Ciinkii yilin belirli donemlerinde bir¢ok
bolgenin bagkentle irtibat1 kesiliyordu.
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XIX. yiizyilda ulagima iliskin ilk hareket II. Mahmut’tan geldi. Devletin imkanlariyla posta
teskilatin1 kurmaya girisirken ilk isi, Uskiidar-Izmit arasi posta yolunu yaptirmak olmus,
Istanbul-Edirne aras1 yolun da tamiratina baslanmisti. Ulasima doniik bu ilgi, ulasimin alt
dallarindan pek c¢ok alanda goriiniir olmaya basladi. Tanzimat déneminde, her tiirlii sorunun
¢oziimii i¢in meclisler kurulmasi giindeme geldiginde, devletin basta yol sorununu ¢dzmek
icin 1845 yilinda mecdlis-i i'mariyye olarak anilan imar meclisleri kurularak (Seyitdanlioglu
1992) mesele artik ciddi olarak ele alinmaya baslandi. Ancak yol yapim islerinin
uygulamasinda yeterince basar1 saglanamadi.

1864 yilindaki diizenlemeyle yol yapimi, oncekilere kiyasla daha diizenli olarak ele alindi.
Devlet, valilerden ana yollarin yapim-onarim ve bakimi ilizerinde durmalarini istedi. Her
alanda yapilacak diizenlemelerin tiiziikk ve yasalara baglandigi bu dénemde yol yapiminin
nasil gerceklestirilecegi, halkin katkida bulunma bi¢imi ayrintilariyla saptanmisti. Yollarin
Umiir-1 Tesviyesi ve Ahalinin Siret-i Istihdami Hakkinda Talimatname ad1 ile ¢ikarilan ilk
bildirgede yol yapimi, arazinin durumuna gore ii¢ kisma ayriliyor, halkin yola yakin ve uzak
olusuna gore yapim islerinde nasil ¢alistirilacag: ayrintilariyla dokuz maddede agiklaniyordu.
26 Agustos 1869 tarihli Turuk ve Medbir Nizamndmesi ile de iilkedeki karayollar1 dort gruba
ayriliyordu. Vilayet merkezleriyle Istanbul’u ve 6nemli iskeleleri, demiryollarini baglayan
yollar Sultani Yollar (devlet yolu) olarak nitelendiriliyordu. Vilayet merkezleri arasinda ikinci
ve Ugilincii derecedeki yollar sancak yolu ve kaza-koy yollar1 ise dordiincii grup yollar
oluyordu. Erkeklere yol yapimi ve bakiminda bes senede yirmi giin ¢alisma yikimliligi
getiriliyor, belirli zamanlarda bedenen calismak ve yol yapiminda hayvanlarini kullanarak
katkida bulunmak gerekiyordu (Cadirc1 1997: 300).

Vilayet umum meclislerinin ilgilendigi en 6nemli konu, yol yapimi oldu. 1875 yilina
gelindiginde Trabzon-Erzurum, Konya-Silifke-Mersin-Adana, Istanbul-Edirne, Istanbul-
Bursa ve Izmir-Aydm yollar1 sose olarak, ilgili valilerin sira dis1 gayretleriyle ulasima
acilmigti. Yabanci sermayenin ilgi gostermedigi karayolunu halk ve devlet el ele vererek
acmada kismi olarak basarili olunmustur (Cadirc1 1997).

Bu gelismeleri sadece karayolu yapiminda degil, demiryolu ve diger alanlarda da gorebiliriz.
Bunun i¢in hem gelismeleri, hem de cumhuriyete devrolunan mirasin durumunu alt
boliimlerde kismen daha ayrintili olarak ortaya koymaya calisalim.

1.1.Ulasim altyapisi

Endiistri 6ncesi toplum, tarimsal iiretimin ekonominin temelini teskil ettigi ve biitiin {retici
faaliyetlerin tarimda Okiiz ve saban, zanaatta tezgah, el emegi gibi organik enerjiye dayandigi
bir toplum sistemidir. Geleneksel toplumda tarimsal teknoloji degisiklik gegirememistir.
Biitiin miilkiyet sekilleri, yonetimdeki kurumlagmalar, ulasim orgiitii, sehir kurumlari bu
faktoriin etrafinda sekillenmektedir (Ortayli 2010: 324). Bu baglamda ulagim orgiitli ise bir
ulagim altyapisina ihtiyac duyar.

Ulagim altyapist dendiginde akla ilk gelen kavramlar arasinda derbent, han, kervansaray,
menzilhane, tersane, liman, posta, kanal ve koprii gelir. XIX. ylizyllda Tanzimat’in
merkeziyet¢i anlayisinin etkisiyle daginik yiiriitiilen biitiin bu isler, tek elden yiiriitiilsiin diye
1848 yilinda kurulan Nafia Nazirlig1 tarafindan yiiriitiilmeye baslandi. Ancak 1870 yilinda
nazirh@in idari yapist giincellenerek yol, koprii, demiryollari, maden, posta ve telgraf
(Tekdemir 2011) gibi alt birimlerden olusmaya basladi. Bina ve maden gibi isler harig
tamami, bugiin ulasim hizmetleri dedigimiz basligin altinda yer almaktadir.

Osmanlt Devleti’'nde karayolunun ve yolculuk emniyetinin saglanmasi i¢in kiigiik kale
seklinde tesis edilmis karakollara belen veya derbent denilmektedir. Haberlesmede konak
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yerleri ise menzilhaneler iken, bu gibi yerlerde genellikle han ve kervansaraylar
kullanilmistir. Ancak menziller sadece haber/posta amaciyla kullanilmamistir. Ordunun sefere
¢iktig1 anlarda ihtiya¢ duyulan iase ve emtianin saglandigi ve toplandigi mahaller olarak da
vazife gormis, kimi zaman bu yerler halkin mallarim1 sattifi pazaryeri sekline girerek,
bolgeye ekonomik hareketlilik de kazandirmistir (Halagoglu 2007: 168).

Biitiin bunlarin 6tesinde Cumhuriyet Tiirkiye’si, Osmanli devletinden miktar bakimindan ¢ok
yetersiz, kalite bakimindan da ¢ok diisiik bir ulastirma sistemi devralmistir. Ulkenin zaten
eksik ve bozuk olan ulasim sebekesi, uzun siiren savaslarin sebebiyet verdigi, asir1 kullanma
ve ihmal eksikliginden dolay1 yipranmistir. Ayrica karayollarinin énemli bir kismi da, 6nce
Balkan Savaslar1 ve ardindan da Birinci Diinya Savagi’nin getirdigi maglubiyetler sonucunda
kaybedilen topraklarda kalmistir. Demiryollarmin biiyiik bir kismi1 da yabanci sermayenin
elinde oldugundan Tiirkiye Cumhuriyeti ilk yillarindan itibaren ulagtirma politikasina 6zel bir
onem vermek zorunda kalmistir. Cumhuriyetin ilk donemlerinde de demiryoluna 6ncelikli bir
onem verilmistir (Colak 2013: 346).

1.2.Kara ulasim

Gerek Osmanli’da, gerekse diinyanin diger bolgelerindeki geleneksel kara ulasimi sistemi
iizerinde doganin etkisinin belirleyici oldugu bir gercektir. Deniz ulagiminda riizgar, kara
ulasiminda mevsim, hava sartlar1, kitlik ve hastaliklar etkilidir. Ekonomik olarak ulastirma
sisteminde belirleyici unsur ise maliyetlerdir. Mallarin sevkiyatinda katlanilabilecek
maliyetler 75-100 km arasinda, bu mesafeler agildiginda ise ulasim maliyetleri iiriiniin piyasa
fiyatinin tizerine ¢ikmaktadir. Dolayisiyla hayvan sirtinda yapilan tasima, degil iilke ¢capinda,
bir bolge i¢inde bile pazar biitiinlesmesini saglamaya yeterli olmuyordu (Gtiran 1998: 71).

Klasik devirde Osmanli karayollari, Ortacag tarzinda genis sayilabilecek ana yollar ve tali
yollardan meydana gelmekteydi. Ana yollar ise iiger kol halinde idi. Istanbul’dan baslamak
iizere, Anadolu ve Rumeli yoniindeki yollar Orta Asya Tiirk devlet geleneginin bir devami
olarak Osmanli Devleti’nde de sag kol, orta kol ve sol kol olmak iizere li¢ ana koldan
miitesekkil idi (Tasdemir 2012: 14).

Asya ve Avrupa yol glizergahlarini belirtmek gerekirse (Kologlu 2002: 443), Asya tarafindaki
yol giizergahlar1 sdyledir: Sag kol: Uskiidar (Istanbul)-Konya-Antakya-Halep-Sam-Hicaz.
Orta kol: Uskiidar-Bolu-Sivas-Diyarbekir-Musul-Bagdat-Basra. Sol kol: Uskiidar-Bolu-
Merzifon-Erzurum’dan ikiye ayrilis: Biri Kars iizerinden Kafkaslara; digeri de Tebriz
lizerinden Iran’a gider.

Avrupa tarafindaki yol giizergahlar da §Oyle siralanabilir. Sag kol: Istanbul — Kirklareli —
Babadagi — Akkirman — Ozi - Kirim. Orta kol: Istanbul — Edirne — Sofya — Belgrad —
Avusturya/Macaristan. Sol kol: Istanbul — Tekirdag — Dimetoka — Giimiilcine - Arnavutluk.

Osmanli’da yol yapim faaliyetlerindeki 6nemli degisim 19. yiizyil ortalarinda basladi ve sonra
artan hizla devam etti. Bu zamana kadar karayoluyla mal sevkiyati biitiiniiyle insan ve hayvan
—at, deve, esek, katir ve okiiz- giiciine dayaliydr. Insan giicii kullanim1 daha ¢ok koyler
arasindaki nakliye islerinde kisa mesafelerle sinirliydi. Ulagim bakimindan Osmanli, genel
olarak iki parcaya ayrilmisti —Avrupa eyaletlerinin tekerlekli tasitlar diinyasi ile Anadolu ve
Arap eyaletlerinin tekerleksiz tasitlar diinyasi. Balkanlardaki ulasim giizergahlarina atlar
hakimdi, oysa Arap ve Anadolu topraklarinda agirlik daha c¢ok develerdeydi (Quataert
2009:184-185).

Karayollari, Tanzimat’a kadar umumi ve hususi yollar olarak ikiye ayrilmistir. Umumi yollar1
devlet yapar, hususi yollar1 da timar, zeamet ve hayir sahipleri yaptirtyordu. Devlet de ancak
hazinenin fazla vermesi durumunda yol yaptirir, yapim islerinde ise asker ¢alistirird.
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Tanzimat’in merkeziyet¢i bir politika takip etmesinde devletin Oncelikli isleri arasinda yer
alan yol yapimi, valilerin ¢abalariyla hayli ilerleme sagladi (Kayam vd., 2011: 119).

Osmanli’da demiryollar1 ¢alismasi da, karayolunun modern sekilde ele alinarak yapildigi
yillara rastladigindan, demiryolundaki gelismeler karayolu yapimina ayni oranda olumlu
etkide bulunmus, 1908’den sonra otomobilin iilkeye girisi en azindan ana giizergahlardaki
karayollarinin eskiye gore daha dikkatli bir sekilde diizenlenmesine imkan saglamistir
(Duysak 2012: 48). Biitiin caba ve basvurulara karsin, yabancit sermayenin karl
gormediginden katkida bulunmaktan ka¢indigi karayolu, halkin biiyiik katkisi, devletin teknik
yardimi ile agilmaya, onarilmaya baglanmis ve imkansizliklara ragmen basari saglanmistir
denilebilir (Cadirc1 1997: 300).

Siirlarimiz iginde kalan 18.335 kilometrelik sosenin 13.885 kilometresi kirma tastan
yapilmis, 4.450 kilometresi ise toprak yoldan ibaretti. Kirma soselerin biiyiik kismi
bakimsizliktan harap hale gelmis tesviyeleri bozulmustu. Esasen hayvanla cekilen arabalara
gore yapilan yollar umumiyetle dar (6-7 m.) virajli ve saglam temelden mahrum
olduklarindan, motorlu araglarin seyr-i seferine elverisli degillerdi. 1914’te motorlu arag
sayisinda Istanbul 110, Izmir 22, Suriye 25 ve sair yerlerde 30 olmak iizere toplam 187 arag
mevcuttur (Eldem 1994: 96).

2.3.Deniz ulasimi

XVIII. yilizyilin ortalarindan itibaren Kuzey Avrupa’da ortaya c¢ikan Sanayi Devrimi,
toplumsal hayati etkileyen pek cok yeniligi de beraberinde getirdi. Bu donemde, buharin itme
giiciiniin kesfi ve bu giiciin lokomotif ve buharli gemilere uygulanmasi, XIX. yiizyilda ulasim
teknolojisinin pek ¢ok dalinda degisimlere neden oldu. Deniz ulagiminda o ana kadar
kullanilan ahsap ve yelkenli gemiler, yerini demir govdeli buharli gemilere birakiyordu. Zira
Akdeniz’de kiirekli kalyonlarla yapilan deniz ulasgimi, XVIII. yiizyill baslarinda yelkenli
gemilere birakmist1 yerini (Quataert 2009).

1811 yilinda buhar giiciinii gemilere tatbik etmeyi basaran Ingilizler, 1820’lerde buharli
gemiler insa etmeye baslamiglardi. 1819°da Amerikalilar, 1822°de Ingilizler ve 1823’te de
Fransizlar, Atlantik Okyanusu’nu gegmeyi basarmislardir. Avrupa’da goriilen bu siireg, biraz
daha gec olmakla birlikte, Osmanlilarda da benzer bir seyir takip etmistir. Osmanli
donanmasinda gorev yapan gemiler gibi, yiik ve yolcu naklinde kullanilan gemiler de, XIX.
ylizyillin baglarina kadar klasik yelkenlilerden olugmaktaydi. Teknolojik gelismeler,
Osmanli’da da kendini gdstermeye baslayinca, yelkenli gemilerin yerini buharli gemiler
almistir (Hut 2012: 107).

Ancak, denizyolu tasimaciligindaki bu devrim bir anda gergeklesmedi. 1860’larda Istanbul
limanina ugrayan yelkenli teknelerin sayis1 hala buharli gemilerin dort katiydi. Fakat 1900°e
gelindiginde donilisim tamamlanmisti. Artik bagkente gelen gemilerin sadece ylizde 5°1
yelkenliydi. Buharli gemiler nehir tagimaciliginda da devrim yapti. O zamana kadar nehir
yolculuklar1 genellikle akintiyla birlikte, tek yonde yapilmaktaydi. En biiyiik istisna Nil’di.
Nil’de akint1 giineyden kuzeye gider, ama hakim riizgarlar kuzeyden giineye eser. Dolayisiyla
yelkenliyle hem akint1 yoniinde hem de akintiya karsi rutin ulasim miimkiindiir. Ancak bu,
Ortadogu sularinda ¢ok seyrek rastlanan bir durumdur. Genellikle tekneler yiikleriyle birlikte
nehrin akis yoniinde giderdi. Gidecekleri yere varinca tekneler sokiiliir, kerestesi satilirdi,
clinkii akintiya kars1 gitmek imkansiz gibi bir seydi. Buhar giiciiyle birlikte, tekneler hem
akinti yoniinde hem de akintiya karsi gitmeye basladilar, bunun da Tuna ve Dicle-Firat
havzalariin i¢ bolgeleri tizerinde muazzam etkileri oldu (Quataert 2009: 183).
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Tanzimat sonrasinda Osmanl tersanelerinde buharli gemilerin tekneleri yapilmaya baslandi.
Ingiltere’den makineler getirildi. Ancak, ticarette buharli gemilerden yeterince
yararlanilamiyordu. Avrupa’da ise bu gemilerden, hem askeri hem de ticari alanda
faydalaniliyordu. Osmanli, 1844’te Gemlik, Izmit, Bandirma ve Tekirdag gibi Istanbul’un
zahire iskeleleri olan yerlere, tersaneye bagli bir vapuru yolcu ve esya tasimaciligina tahsis
etti. Ayrica Bogazici’ni Istanbul’a baglayacak Eser-i Haywr adli vapur da isletmeye sokuldu.
Vapura ilgi olunca, Sirker-i Hayriye adi ile bir vapur isletme sirketi kuruldu. III. Selim’in,
devlet adamlarin1 bu alanda sirket kurmaya zorlamasi ile baglayip sonu¢suz kalan girisimi,
bdylece hayata ge¢mis oluyordu (Cadirci 1997). Ug tarafi denizlerle gevrili bir devletin, bu
kadar ge¢ bir zamanda vapur isletmeciligine gecisin sonuglart dikkat cekicidir. Ciinkii
Osmanli’da tonaj bakimindan deniz tasimaciliginin % 90’1 hala yabancilarin elindeydi.

1860’tan 1917’ye kadar 5’1 anonim sirket olmak {izere toplam 11 deniz ulagimi sirketi
kurulmustur. Bunlardan baska gemi isleten hususi sahis ve ortakliklar arasinda Giimiishak,
Haci Mustafa, Rasim Bey, Trabzonlu Hasan ve ortaklari, Pandeli, Toma Fotyadi ve
Haralambo dikkat ¢ekmektedir (Eldem 1994). 1909-1910 yilinda tonaj bakimindan limanlarin
giris ve cikis hareketine goére onem siras1 ise sdyledir (bin tonalito): Istanbul 16.215, Izmir
2.990, Beyrut 1.671, Selanik 1.150, Yafa 1.115, Samsun 980, Trablussam 892, Trabzon 780
ve son olarak Iskenderun 632°dir (Eldem 1994: 109).

2.4.Demiryolu

Buhar giicii, aslinda bilimsel devrimin yan {iriiniiydii. Ciinkii atmosferik basing, XVII. yiizyil
fiziginin en bilinen konular1 arasindaydi (Allen 2011). Buhar giicii, pamuklu dokumanin daha
ucuza iiretilmesi demek olan Sanayi Devrimi’ne giden yolda kullanild: ilkin. Daha sonra da
ayn1 buhar giicli, gemileri hareket ettirmede ve trenlerde, yani buharli kara gemilerine
uygulandi.

Buhar giiciiniin pamuklu dokumaya uygulanmasiyla Ingiltere’de XVIIL. yiizy1l sonuna dogru
dokuma maliyetleri yar1 yartya diismiis, 1860’lara dogru sdz konusu maliyetler iki kez daha
diisecekti (Floud ve McCloskey 1994: 251). Buhar giiciiniin trenlere uygulanmasi (lokomotif)
ile de bu maliyetler, benzer etkileri doguracak kadar etkileyici bir diisiise sahne oldu. Ilk
yolcu treni olarak bilinen, George Stephenson’in iirettigi 450 yolcu tasima kapasiteli buharh
lokomotif, Ingiltere’de Darlington-Stocton arasinda 27 Eyliil 1825 tarihinde faaliyete gecti.
Bes yil gibi kisa bir siirede de Osmanli’da ilk demiryolu insasina ait projelerin yapildig
goriiliir (Satan 2012).

Osmanlt Devleti’nde ¢agi yakalamanin araci olarak goriilen demiryollari, bir yandan
emperyalizmin araci, diger yandan da Osmanli merkezi teskilatinin tagraya hakim olmasi,
giivenligi saglamasi ve daha teskilatl vergi toplanmasi anlamina (Satan 2012) geliyordu. Bu
anlamda ilk demir yolu ulagimi 1854'te Kahire-iskenderiye hatt1 olup, Anadolu’daki ilk demir
yolu hatt1 ise on yilda (1866) tamamlanan ve 131 km uzunluga sahip izmir-Aydin arastyd.
1871°den sonra devlet, yabanci sirketler yerine bizzat kendisi demiryolu yapma karari almis
ve Anadolu Demiryollarmin bas hattt olan Haydarpasa-izmit demiryolunun yapimina
baslamistir. Gerekli mali kaynagi, dis borg yerine i¢ bor¢lanmayla karsilayan devlet, 3 Mayis
1873’te 90 km’lik Haydarpasa-Izmit hattin1 bitirip hizmete agti. Ancak Osmanli mali
buhranimnin 1875°te iflas ile sonuglanmasi, benzer devlet yatirimlarini durdurmus ve bundan
sonra yapilacak olan Hicaz demiryolu hari¢ biitiin hatlarin yabanci sermaye ile yapilmasina
karar verilmisti (Satan 2012: 215; Oztiirk 1995: 286-7).

Demiryollarina ilginin temel sebebi, daha Once de aciklanmis olabilecegi gibi, tasima

maliyetlerini inanilmayacak derecede diisiirliyor olmasiydi. Her biri en az 125 deve yiikii tahil

tasiyan cok sayida vagonu, siirtiinme katsayis1 diigiik bir hat iizerinde ¢ekme prensibine
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dayanan demiryollari, 6zellikle hububat gibi hacimli yiikler i¢in inanilmaz derecede ucuz ve
cok daha diizenli bir nakliye hizmeti sunuyordu. Tarihte ilk kez, bereketli i¢ bolgelerin —Orta
Anadolu ve Suriye’deki Havran Vadisi gibi- potansiyelini tam olarak kullanmak miimkiin
olmustu. Boyle bolgelere demiryolu gelince pazara yonelik tarim hemen gelisti. Ciinki
tiriinler, digerleriyle rekabet edebilecek fiyatlarla satilabiliyordu (Quataert 2009: 186).

1914 yilinda {lkelerin demiryolu uzunluklar1 séyleydi: ABD 388 bin km, Almanya 64 bin
km, Hindistan 55 bin km, Fransa 51 bin km ve Osmanli Devleti 5.759 km demiryolu agina
sahipti (Erickson 2001: 16). Osmanli Devleti’nde demiryolu yapimina baslandigindan 60 yil
sonra demiryolu uzunlugu 8.334 km’ye ¢ikmis olup, ortalama dosenen demiryolu ise yilda
139 km’yi bulmustu (Eldem 1994). 1913 yihi itibariyle de demiryolunda tasinan yolcu ve ytik
durumuna baktigimizda gelinen nokta daha net goriilebilir. 1891°de yolcu sayis1 6.455 ve yiik
miktar1 965 bin ton, 1913’te yolcu sayis1 14.122 ve yine yiik miktar1 da 2.153 bin tona
ulagmis oluyordu (Eldem 1994).

2.5.Havayolu

Ucus veya ucak ile ilgili tarih anlatis1 devreye girdiginde giindeme hemen Miisliiman ve Tiirk
bilgini Hezarfen Ahmet Celebi’nin (1609-1640) geleceginden siiphe yoktur. Gelistirdigi
takma kanatlarla ugmay1 beceren ilk insanlardan biriydi Osmanli cografyasinda. Ancak XVIL
yiizyildan XX. yiizyilla kadar Osmanli’da u¢mak veya ugaga iliskin ciddi bir giindem
neredeyse olmamig gibidir.

XX. yiizyilin tam basinda Avrupa’daki ugus veya ucak haberlerine doniik bir ilginin bagladig
bilinmektedir. Ancak bu tiir ilgi veya haberler, tasima ve askeri anlamda iilkeye ¢ok faydali
olamayacagina dair cesitli siipheci goriisler esliginde sunulmakta idi. Olayn ciddiyeti, italyan
ucaklarinin Libya’ya (Trablusgarp, Bingazi) 1 Kasim 1911°te ilk bombayi attiginda anlasildi.
Diinyada ilk hava savasi da bdylece baslamis oldu (Kologlu 1988). Ucagin, askeri alanda
kullanilabildigi goriiliince Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa, Meclis-i Viikela’ya bir layiha
sunarak, bir okul ve istasyon kurulmasini talep etti. Siireyya Bey ile iki Fransiz uzman,
karargah ve okul i¢in en uygun yerin Yesilkdy olacagini rapor ettiler. ilk ugak da yardim
paralariyla alinarak 1912 yilinda faaliyetlere bagland1 (Erler 2001).

Bati’da daha ¢ok sivil havacilikta kullanilan ugaklart Osmanlilar, askeri alanda kullanmay1
diigiindiiler. Daha sonra askeri alanin yaninda propaganda ve posta hizmetleri igin de
diisiiniildii. 1914 yilinda Istanbul’dan Kahire’ye 2500 km’lik bir ugus planland: ve Kahire’ye
uculdu. Ugusta rota, deniz iizerinden degil de karalar {izerinden gerceklesti. Ucus giizergahi
Istanbul, Eskisehir, Afyon, Konya, Ulukisla, Adana, Humus, Beyrut, Sam, Kudiis, El Aris,
Port Said, Kahire ve Iskenderiye idi. 8 Subat’ta baslayan yolculuk, 9 Mayis 1914 ’te bitti.

Birinci Diinya Savasi’na Osmanli 11 ucakla katildi, Almanlarin destegi ile bu say1 1916
yilinda 90’a wulasti. Savas sonunda yenik sayillmamiz gerektigine karar verilince,
Yesilkoy’deki ugaklara el konulacak olmasi iizerine, bir kisim ugaklar Maltepe’de saklandi ve
sadece bir ugak da Anadolu’ya kagirilabildi. 1920°deki Sevr Anlasmasi ile Tiirk ordusunun
hava kuvveti bulundurmasi yasaklandi ve Tiirk hava koridoru tamamen Batil1 devletlere acik
hale getirildi (Erler 2001).

2.6.Haberlesme

Posta ve telgraf igleri eskiden beri devletin tekelindeydi. Osmanli Devleti’nin kurulusundan
Tanzimat’a kadar, posta yollarinin yapimi ve tamiri devletin bizzat yaptig1, daha az kullanilan
yollar ise timar ve zeamet bdlgesinde bulunan halkin uhdesinde olan islerdi. Devlet, ana
yollarda menzilhaneler kurarak, buralarda ihtiya¢ kadar hayvan ve araba bulundurulurdu. At
sayisi, menzilin ana yol lizerinde olup olmamasina gore degisiyordu. Anadolu sag kol
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giizergihinda Istanbul’dan Halep’e kadar olan menzillerde 370, Bagdat’a kadar olan orta
kolda 671, Kars ve Dogu Bayezid’e kadar olan menzillerde 166, Belgrad’a kadar olan orta kol
menzillerinde 155 ve Atina’ya kadar uzanan glizergahda da 132 menzil at1 yer almaktaydi. Bu
atlar i¢in de ortalama 147.5 kurus masraf yapilmaktaydi (Halagoglu 2007: 166-167).

Tanzimat’in ilanina kadar daha ¢ok devlet iletisimi i¢in kullanilan postalar, sonralar1 halkin da
istifadesine sunuldu. Halk hizmetine agilan ilk postane, 1840 yilinda Yenicami civarinda
Postahane-i Amire adiyla faaliyete gecti ve giderek diger vilayetlere de yayildi. Ticaret
Nezareti’'ne bagl olarak c¢alismalarini slirdiirmiis olan Posta Nezareti’nin kurulusu kabul
edilen bu tarihten sonra 1855’te Posta Nezareti’nden ayri olarak bir de Telgraf Nezareti
kurulduysa da 1871’de her iki nezaret tekrar birleserek Posta ve Telgraf Nezareti olarak
hizmet vermeye basladi. Ancak biiyilkk merkezler disinda haberlesme uzun siire eski
yontemlerle yiiriitiilmekte idi. 1845 yilma gelindiginde Istanbul harig, iilkede ancak 34 posta
miidiirii gorev yapiyordu. Bunlardan 21’1 Anadolu tarafinda ¢alisiyordu (Cadirci 1997: 295).

Ilk telgraf hatt: Kirrm Harbi siralarinda 1854 yilinda Istanbul ile Edirne arasinda ¢ekilmis ve
Rusguk yolu ile Avusturya sebekesine baglanmistir. Sonra iilkenin her tarafina yayilacak
sekilde genisletilmis ve Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce 50 bin km’lik bir aga ulagmist.
Resmi posta ve telgraf idaresinin yaninda, ecnebi devletlere ait elgilik postalari ve hatta vapur
acentelikleri gibi baz1 yapilarin 6zel postalar1 da vardi (Eldem 1994).

Avrupa’da 1877 yilindan itibaren halk arasinda yayillmaya baslayan telefon sistemi,
iilkemizde ancak II. Mesrutiyet sonrasinda kurulabilmistir. 1909 yilinda hiikiimet, bakanlik ve
diger resmi kurumlar arasindaki iletisimi kurmak igin telefon hatlar1 ¢ektirmis, ancak
Istanbul’un tamamina bu hizmeti vermek gerekliliginden dolay: isi bir sirkete ihale etmistir.
1911°de yapilan bir tartisma sonunda ihale, ingiliz-Amerikan sermayeli bir gruba verilmistir.
1914 yilinin basinda sirketin abone sayis1 4.159 idi (Eldem 1994: 114).

3.Kaynakc¢a Diizeni

Osmanli’dan Cumhuriyet’e miras kalan ulasim ve ulagimin alt dallarin1 verdigimiz yukaridaki
bolimden sonra burada, sonraki boliimde verecegimiz Servet-i Fiinin dergisinin ulagimla
ilgili bibliyografyasinda nasil bir sira, usil veya yontem kullanacagimizi agiklamaya
calisacagiz.

Ulagimin alt dallar1 dedigimizde dogal olarak hava ulasimi, kara ulasimi, deniz ulasimi ve
haberlesme gelmektedir. Ancak, s6z konusu dort alt basliktan herhangi birinin altinda
degerlendirilmesinden daha cok, hepsini ilgilendirebilecek veya biitliin alt bashklarla ilgili
olabilecegini diislindiigiimiiz yazilar1, ulasimin genel baslig1 altinda tutmay tercih ettigimizi
belirtmek isteriz.

Bibliyografyada yazilarin kiinyesini verirken, asagidaki sablona uygun olacak sekilde
hazirlanmasina dikkat ettik. Dergide yer alan her yazinin adi olmasina ragmen, pek ¢ok
yazinin yazari yoktu. Bunlar1 dogal olarak kiinyede yazar adi olmadan verdik. Tarih verirken,
derginin kullandig1 rGmi tarihi ve onun miladi karsiligin1 da vermeye ¢alistik. Ancak bazen,
dergide rimi tarih yerine az da olsa hicri tarihin kullanildigini gordiik. Gérdiigiimiiz yerde de
hem hicri tarihi, hem de onun miladi karsiligin1 verdik. Bibliyografyada kullanacagimiz yazi
kiinyesi i¢in sablon, su bilgileri icerecektir:

Yazar ad1 (Varsa) | Yazi adi

Miladi tarih Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Sayi Sayfa(lar)
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Ulasim genel baghginin bibliyografyasim1 verirken, Servet-i Fiiniin dergisinde one c¢ikan
nakliye, nakliyat, demir koprii, kanal, liman, képrii, cografya, rihtim, seyahat, yol, tiinel ve at
arabast gibi kavramlar1 dikkate aldik. Basliklarda s6z konusu kavramlarin gectigi yazilari,
dedigimiz gibi ulagim genel baslig: altinda degerlendirdik.

Her bir baslik da kendi i¢inde; yazilar, ilan ve resmi yazi-belgeler seklinde ii¢ alt baslikta
tasnif edilmistir. Yazilar ile kastettigimiz, soze konu olan alanla iliskili makale, haber ve
terciime yazilardan ibaret olabilmektedir. Bunun yaninda varsa reklam-ilan ve resmi yazi-
belgeler de ayrica belirtilmistir.

Hava ulasimi alt basliginin bibliyografyasini verirken, dergide 6ne ¢ikan ugak, tayyare, zeplin
ve balon gibi kavramlar dikkate aldik. Deniz ulagimi alt bashigimin bibliyografyasini verirken,
yine dergide One ¢ikan gemi, vapur, sefine, yat, yelken, kruvazor, nehir, bahriye, firkateyn,
donanma ve zirhli gibi kavramlari ele aldik. Yazi basgliklarinda gegen s6z konusu kavramlara,
deniz ulagim alt baslig1 altinda yer verildi.

Kara ulasimi alt baghgmin bibliyografyasi i¢in ii¢ alt baslik belirledik: Tren, otomobil ve
bisiklet. Bagliklarinda lokomotif, demiryolu, katar, hat, simendifer ve vagon gibi kavramlarin
gectigi yazilar, tren alt bashigi altinda; araba, lastik, tekerlek ve otomobil gibi kavramlarin
gectigi yazilar, otomobil alt bashg: altinda; bisiklet ve velespid gibi kavramlarin gegtigi
yazilar da, bisiklet alt baglig1 altinda siralanmustir.

Son olarak haberlesme alt bagliginin bibliyografyasini verirken de, dergide 6ne ¢ikan posta,
telsiz, telgraf, muhdabere, mektup, kartpostal, telefon ve telefotografya gibi kavramlari dikkate
aldik. Asagida, ulagim ve ulagimin dort alt dali olan hava ulasimi, deniz ulagimi, kara ulagimi
ve haberlesmeye iliskin Servet-i Fiinin dergisinin bibliyografyasina yer verilmistir.

4.Servet-i Fiinilin dergisi ulasim bibliyografyasi

Calismamizin ilk amaci, Osmanli’dan Cumhuriyet’e devrolan ulasim mirasini ¢ikarmakti.
Yukarida ana hatlariyla s6z konusu miras verilmeye ¢aligildi. Bu baglikta da ikinci amacimiz
olan Servet-i Fiinlin dergisindeki ulagima iligkin yazilarin bibliyografyasi verilecektir.

Bilindigi iizere Servet-i Fiinlin dergisi, Istanbul’da Servet gazetesinin ilavesi seklinde 27 Mart
1891°den itibaren Ahmed Thsan Tokgdz tarafindan yayimlanmaya baslanmis, daha sonraki
tarihlerde basta Edebiyat-1 Cedide toplulugu olmak iizere Fecr-i Ati ve Milli Edebiyat gruplar
ile Yedi Mesaleciler’in yaym organi olarak 25 Mayis 1944’e kadar yayin faaliyetini
stirdiirmtistiir (Parlatir 2009: 573). Edebi yoniiyle 6n plana ¢iktigi donemler (1896-1901;
1910-1914; 1928-1944) haricindeki yaym yelpazesini ise genel olarak fenni meseleler,
teknolojik gelismeler, tip, egitim ve iktisat konular1 olusturmustur.

Amacimiz, Servet-i Fiinlin (1891-1944) dergisinin Cumhuriyet’e kadar Osmanlica basilmis
niishalarinda (1891-1928) iktisadin unsurlarindan olan ulagim ile ilgili yazi, haber, ilan ve
reklamlarin bibliyografyasini ulagim tarihi ¢alisacak olanlarin giindemine sunmaktir. Servet-i
Fiinln dergisi, genelde edebiyat dergisi olarak bilindigi i¢in ulasima iliskin hazirladigimiz
bibliyografyanin alandaki kaynakcaya zenginlik katacagini iimit ediyoruz.

Sonug¢

Iktisadi gelismisligin énemli unsurlarindan olan ulasim yahut bir yoniiyle lojistik, Sanayi
Devrimi’yle birlikte tiim devletlerin ekonomilerinin en 6nemli giindemi oldu. Buhar giiciiniin
biitlin ulagim alanina uygulanmasiyla baslayan ve ulasim maliyetlerini ciddi anlamda diisiiren
gelismeler, diinyada bazi devletlerin par¢alanmasima ve haritalarin yeniden sekillenmesine
neden oldu. Hammadde ve enerji kaynaklarina yakin olma arzusu, ulasimin hem nedeni hem
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de sonucu oldu. Siire¢, Osmanlt’y1 da XIX. ylizyila kadar pek etkilemis goziikmiiyordu.
Devletin hem askeri, hem de mali kaygilarla baslattifi merkezilesme siirecine verilen isim
olan Tanzimat, ulasim a¢isindan da bir milat kabul edilebilir.

Roma veya daha oncesinden Tanzimat’a kadar uzanan ulasim politikalar1 ve uygulamalari,
neredeyse hi¢ degismeden gelmisti. Deniz ulasiminda gemi gibi baz1 araglar gelisirken; tren,
ucak, balon, otomobil, bisiklet, telefon ve telgraf gibi bazilar1 da hi¢ yoktan ortaya c¢ikti.
Boylece, Osmanli’da Tanzimat ile baglayan s6z konusu degisim politikalar1 ve uygulamalari,
haritalarin yeniden sekillenmesine paralel olarak hep bir yenilik veya degisiklikle
Cumhuriyet’e kadar devam edip gitti.

XIX. ylizyilinin sonu itibariyle yayimn hayatina baglayan Servet-i Fiinin dergisinden de ulagim
alanindaki gelismeleri, hazirladigimiz bibliyografyadan izleyebiliyoruz. Derginin sadece
Osmanl1 Tiirkgesi ile ¢ikan sayilarin1 (1896°dan 1928’e kadar) dikkate aldigimiz bibliyografik
calismada ulagim altyapisi, kara ulasimi (tren, otomobil ve bisiklet), deniz ulagimi, hava
ulasimi ve haberlesme alanindaki yazi, haber, ilan, reklam ve resmi yazilar1 ele aldik.
Derginin Osmanli doneminde ¢ikip Cumhuriyet doneminde de ¢ikmaya devam etmesi, ulagim
tarihinin kesintisiz seyrini incelemek isteyen arastirmacilar i¢in hi¢ kuskusuz biiyiik bir imkan
olacaktir. Ulagim tarihi calisacaklar i¢in kiigiik de olsa bir eksikligin giderilmis oldugunu
diisiinmek, ¢aligmanin en biiytik kar1 olsa gerek.

Kaynakea:
Allen, Robert C., Global Economic History, Oxford University Press, New York 2011.

Braudel, Fernand, Maddi Uygaritk Ekonomi ve Kapitalizm XV-XVIII. Yiizyillar, (Cev. M. A. Kiligbay), C.1,
Gece Yayinlari, Ankara 1993.

Cadirci, Musa, Tanzimat Doneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapisi, TTK, Ankara 1997.

Colak, Filiz, “Atatiirk Donemi’nde Tiirkive Cumhuriyeti’nin Ulasim Politikasina Genel Bir Bakis”, Turkish
Studies, Cilt 8, Say1 2, Ankara 2013 (Kis), s.345-364.

Duysak, Cahit, “19. Yiizyilda Osmanh Devleti Karayollar1”, Osmanli’da Ulasim, (Ed. V. Engin, A. Ugar, O.
Dogan), Camlica, Istanbul 2012.

Eldem, Vedat, Osmanli fmparatorlugu ‘nun Iktisadi Sartlart Hakkinda Bir Tetkik, TTK, Ankara 1994.

Erickson, Edward J., Ordered to Die: A History of the Ottoman Army in the First World War, Greenwood Press,
Santa Barbara 2001.

Erler, M. Yavuz, “Osmanl1 Devleti’nin Uluslararas: {1k Sivil Havayolu Tasimaciligina Girisi”, Kebike¢, Say1 12,
2001. 5.39-44.

Floud, R. & McClooskey D.N. (ed.), The Economic History of Britain Since 1700: Volume 1: 1700-1860,
Cambridge University Press, Cambridge 1994.

Geng, Mehmet, Osmanli Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken, Istanbul 2000.
Giiran, Tevfik, 19. Yiizyil Osmanli Tarimi, Eren yayincilik, Istanbul 1998.
Halagoglu, Yusuf, XIV-XVII. Yiizyillarda Osmanlilarda Deviet Teskildti ve Sosyal Yapi, TTK, Ankara 2007.

Hut, Davut, “Buharli Gemiler Caginda Osmanli Deniz ve Nehiryolu Ulasimi”, Osmanii’da Ulasim, (Ed. V.
Engin, A. Ugar, O. Dogan), Camlica, istanbul 2012.

Kayam, S. Suna ve Tokdemir, Ertugrul, “Savasin Zayif Halkas1: Osmanh Kara Ulagimi 1853-1918”, Prof. Dr.
Haydar Kazgan’a Armagan: Yakin Tarihimizin Iktisadi Panoramasi, (Ed. E. Tokdemir, O. Giingavdi,
S.S. Kayam), TTK, Ankara 2011.

Kologlu, Orhan, “Diinyada Ilk Hava Savasi1”, Tarih ve Toplum, Say1 50, Istanbul 1988 (Subat).

158



Bilgi Ekonomisi ve Yonetimi Dergisi / 2016 Cilt: X Sayu: 11

Kologlu, Orhan, “Ulasim ve Haberlesme”, Osmanli Uygarligi, (Haz. H. Inalcik ve G. Renda), Kiiltiir Bakanligy,
Ankara 2002.

Maillet, J., Baslangictan 18. Yiizyila Ekonomi Tarihi, (Cev.E. Tokdemir, M. Bolak), iTU, istanbul 1989.

Oztiirk, Cemil, “Tanzimat Devrinde Bir Devletcilik Tesebbiisii: Haydarpasa - Izmit Demiryolu”, Osmanli
Devleti’'nde Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, (Haz. E. Thsanoglu ve M. Kagar), IRCICA,
Istanbul 1995.

Parlatir, [smail, “Servet-i Fiintin”, Did, Cilt 36, Istanbul 2009, ss.573-575.
Quataert, Donald, Osmanli Imparatorlugu 1700-1922, (Cev. A. Berktay), Iletisim Yayinlar1, Istanbul 2009.

Satan, Ali, “Osmanli Devri Demiryolu Kronolojisi”, Osmanli’da Ulasim, (Ed. V. Engin, A. Ugar, O. Dogan),
Camlica, Istanbul 2012.

Satan, Ali, “Osmanh’mn Demiryolu Cagina Girisi”, Osmanli’da Ulasim, (Ed. V. Engin, A. Ugar, O. Dogan),
Camlica, Istanbul 2012.

Seyitdanlioglu, Mehmet, Tanzimat Dénemi Imar Meclisleri, OTAM, Say1: 3, Ankara 1992, s. 323-332.
Servet-i Fiintin, Say1 1-1680, Istanbul 1891-1928.

Tasdemir, Mehmet, “Klasik Devirde Osmanli’da Kara Ulagimi ve Yollar”, Osmanii’da Ulasim, (Ed. V. Engin,
A. Ugar, O. Dogan), Camlica, Istanbul 2012.

Tekdemir, “Aziz, Tanzimat Dénemi Nafia Nezareti”, Trakya Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, Cilt 1, Say1
1, Tekirdag 2011 (Ocak), s.109-132.

EKLER:
1. Ulasim altyapisi
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Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa
1 Tersane-i Amirenin Ahval-i Tarihiyyesi ve Dértyiizelli Senelik Terakkiyét:
27 Ekim 1892 15 Tesrinievvel 1308 4 85 106-108
2 Tersane-i Amirenin Ahval-i Tarihiyyesi ve Dértyiizelli Senelik Terakkiyét:
3 Kasim 1892 22 Tesrinievvel 1308 4 86 125-126
3 | Mahmud Sadik Kristof Kolomb'dan Evvel Amerika'ya Gidenler
17 Kasim 1892 5 Tesrinisani 1308 4 88 158-159
4 | Mahmud Sadik Kristof Kolomb Amerika Kesfi
22 Aralik 1892 10 Kanunuevvel 1308 4 93 227-235
5 | Mahmud Sadik On Saatte Bir Lokomotif Insés1
16 Subat 1893 4 Subat 1308 4 101 358-360
6 | Mahmud Sadik Demir Kopriiler
6 Nisan 1893 25 Mart 1309 5 108 51-53
7 | Mahmud Sadik Beyrut Limani
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6 Temmuz 1893 24 Haziran 1309 5 121 260-262
8 | Ahmed fhsan Nebatatin Tarih-i Nakli

20 Temmuz 1893 8 Temmuz 1309 5 123 303-304
9 Elektrikli Lokomotifler

17 Agustos 1893 5 Agustos 1309 5 127 360-362
10 Bahrii'l-Baltik ile Bahrii's-Simal Arasindaki Biiyiik Kanal

14 Aralik 1893 2 Kanunuevvel 1309 6 144 217
11 At1 I¢inde Arabalar

28 Aralik 1893 16 Kanunuevvel 1309 6 146 255
12 | Kadri Elektrik Lokomotifi

15 Subat 1894 3 Subat 1309 6 153 362-363
13 | Kadri Mengistir Kanali

15 Mart 1894 3 Mart 1310 7 157 7--11
14 Vesdit-i Nakliye ve Muhaberede Siir'at

12 Temmuz 1894 30 Haziran 1310 7 174 278
15 Kahire'nin Liman Haline Vaz'i

2 Agustos 1894 21 Temmuz 1310 7 177 320-322
16 Yumurtalarin Nakli

11 Ekim 1894 29 Eylil 1310 8 187 74-75
17 Dersaadet Rihtimlari: Galata Giimriiklerinin Muvakkat Daireleri

28 Mart 1895 16 Mart 1311 9 211 38-39
18 Istanbul Rihtimlarma Bir Nazar

20 Haziran 1895 8 Haziran 1311 9 223 226-227
19 Bahr-i Simél ve Bahr-i Baltik Kanali

27 Haziran 1895 15 Haziran 1311 9 224 245-250
20 Gil Kanali

4 Temmuz 1895 22 Haziran 1311 9 225 262-263
21 | M. Bahéeddin Kevakib Nasil Hesab Edilir?

28 Kasim 1895 16 Tesrinisani 1311 10 246 186-187
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22

Kadri Simplon Tiineli: imalat-1 Nafiada Bir Tesebbiis-i Miihim

26 Aralik 1895 14 Kanunuevvel 1311 10 250 251-253
23 Denizde Siir'at

5 Mart 1896 22 Subat 1311 10 260 260
24 Muséhabe-i Fenniyye: Vasita-i Nakliyye

16 Temmuz 1896 4 Temmuz 1312 11 279 291-292
25 Kutub Seyyahlari

10 Eyliil 1896 29 Agustos 1312 12 287 11--12
26 Demirkapilar Kanali

29 Ekim 1896 17 Tesrinievvel 1312 12 294 126
27 Suriye'de Bir Cevelan

3 Aralik 1896 21 Tesrinisani 1312 12 299 194-195
28 Suriye'de Bir Cevelan

9 Aralik 1896 27 Tegrinisani 1312 12 300 210-212
29 Suriye'de Bir Cevelan

17 Aralik 1896 5 Kanunuevvel 1312 12 301 227-229
30 Suriye'de Bir Cevelan

24 Aralik 1896 12 Kanunuevvel 1312 12 302 242-246
31 Suriye'de Bir Cevelan

31 Aralik 1896 19 Kanunuevvel 1312 12 303 259
32 Suriye'de Bir Cevelan

7 Ocak 1897 26 Kanunuevvel 1312 12 304 274-277
33 Suriye'de Bir Cevelan

14 Ocak 1897 2 Kanunusani 1312 12 305 290-293
34 Kirmasti Kopriisii

19 Ocak 1897 7 Kanunusani 1312 12 306 315-317
35 Suriye'de Bir Cevelan

28 Ocak 1897 16 Kanunusani 1312 12 307 322-324
36 Suriye'de Bir Cevelan
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11 Subat 1897 30 Kanunusani 1312 12 309 355-359
37 Suriye'de Bir Cevelan

18 Subat 1897 6 Subat 1312 12 310 371-375
38 Kutub Seyyahlar1

18 Subat 1897 6 Subat 1312 12 310 380
39 Suriye'de Bir Cevelan

25 Subat 1897 13 Subat 1312 12 311 387-390
40 Denizde Siir'at

18 Kasim 1897 6 Tesrinisani 1313 14 349 170-171
41 | Ferid Transval Meselesi Miinasebetiyle Bazi Ma'liimat-1 Cografya ve Tarihiyye

2 Kasim 1899 21 Tegrinievvel 1315 18 451 130-134
42 Kopriiler

28 Mart 1901 15 Mart 1317 21 524 53-55
43 | Mehmed Cavid Muséhabe-i Ictimaiyye: Vesait-i Nakliyye

9 Mayis 1901 26 Nisan 1317 21 530 152-155
44 | Ahmed Ihsan Muséhabe-i Fenniyye

5 Aralik 1901 22 Tesrinisani 1317 22 554 114-115
45 Anvers Limant

23 Ocak 1902 10 Kanunusani 1317 22 561 235
46 Anvers Limani

13 Subat 1902 31 Kanunusani 1317 22 564 283-286
47 Haydarpasa Rihtimlari

21 Agustos 1902 8 Agustos 1318 23 591 290-291
48 | Safvet Suad Musahabe-i Fenniyye

25 Eyliil 1902 12 Eyliil 1318 23 596 372-374
49 | Kadri Muséhabe-i Fenniyye

16 Ekim 1902 3 Tesrinievvel 1318 24 599 3-7
50 | Kadri Kutba Nasil Gitmeli?

8 Ocak 1903 26 Kanunuevvel 1318 24 611 195-198
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51 | Safvet Suad Afrika'da Miinakalat

26 Mart 1903 13 Mart 1319 24 622 375-378
52 | Kadri Mans Denizini Gegmek Igin

9 Nisan 1903 27 Mart 1319 24 624 406-408
53 Enhar Uzerinde Nakliyat

26 Kasim 1903 13 Tesrinisani 1319 26 657 99-102
54 Saatde 207 Kilometre!

7 Ocak 1904 25 Kanunuevvel 1319 26 663 201-203
55 Garip Deniz Seyahatleri

11 Subat 1904 29 Kanunusani 1319 26 668 275-279
56 Terakkiyat-1 Bahriye-i Osmaniye

12 Mayis 1904 29 Nisan 1320 27 681 66-71
57 IhtirAat-1 Bahriye

19 May1s 1904 6 Mayis 1320 27 682 88-91
58 Hamidiye

25 Agustos 1904 13 Cemaziyelahir 1322 27 696E 153-154
59 Gogercinlerin Kuvve-i Tayraniyyeleri

24 Kasim 1904 11 Tesrinisani 1320 28 709 103-106
60 Arjantin'de Bir Biiylik Liman

24 Kasim 1904 11 Tesrinisani 1320 28 709 106-107
61 Simplon Tiineli

24 Kasim 1904 11 Tesrinisani 1320 28 709 110-112
62 Kalondayk'da Vesait-i Nakliyye

1 Aralik 1904 18 Tesrinisani 1320 28 710 127-128
63 Fransa'da Kartpostallar

2 Subat 1905 20 Kanunusani 1320 28 719 260-262
64 Cin'e Seyahat

2 Subat 1905 20 Kanunusani 1320 28 719 266-268
65 Cin'e Seyahat

9 Subat 1905 27 Kanunusani 1320 28 720 283-287
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66 Uzak Yerlerden Taze Meyve Nakli

23 Subat 1905 10 Subat 1320 28 722 315-316
67 Simplon Tiineli'nin Tkmali

2 Mart 1905 17 Subat 1320 28 723 323-325
68 Transval'da Cinliler

2 Mart 1905 17 Subat 1320 28 723 334-335
69 Kutb-1 Ceniibi Seyahatlerinden

20 Nisan 1905 7 Nisan 1321 29 730 22-26
70 Kutb Seyahati I¢in Sefine

20 Nisan 1905 7 Nisan 1321 29 730 27
71 Yeni Bir Kruvaziyer

20 Nisan 1905 7 Nisan 1321 29 730 27
72 Panama Kanali

20 Nisan 1905 7 Nisan 1321 29 730 28
73 Miiteharrik Bi'z-zat Sandallar

27 Nisan 1905 14 Nisan 1321 29 731 34-36
74 Simplon Tiineli

27 Nisan 1905 14 Nisan 1321 29 731 39-42
75 Seyahat-i Havaiyye Makineleri

4 Mayis 1905 21 Nisan 1321 29 732 51
76 Kolsuz Bir Arabaci

10 Mayis 1905 27 Nisan 1321 29 733 78
77 Tozsuz Yollar

29 Haziran 1905 16 Haziran 1321 29 740 185-187
78 Hamidiye Hicaz Demiryolu

7 Eylil 1905 25 Agustos 1321 29 750E 173-175
79 Marsilya ve Cenova Limanlar1

5 Ekim 1905 22 Eylil 1321 29 754 406
80 Portsmot Tersanesi

5 Ekim 1905 22 Eylil 1321 29 754 407
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81 Broj Limant

26 Ekim 1905 13 Tesrinievvel 1321 30 757 37
82 Miiteharrik Bi'z-zat Sandallar

9 Kasim 1905 27 Tesrinievvel 1321 30 759 66-67
83 Samsun Iskelesi

22 Mart 1906 26 Muharrem 1324 30 778E 194
84 iki Icad Bir Arada

19 Nisan 1906 6 Nisan 1322 31 782 29
85 Nehir Altinda Bir Tiinel

31 Mayis 1906 18 Mayis 1322 31 788 127
86 Simplon Tiinelinin Kiisad1

7 Haziran 1906 25 Mayis 1322 31 789 138-139
87 Mans Denizi Altinda Tiinel Insasi

9 Agustos 1906 27 Temmuz 1322 31 798 279
88 Yeni Bir Tahlisiye Aleti

1 Eyliil 1906 19 Agustos1322 31 801 334
89 Hong-Kong Limani

20 Eyliil 1906 7 Eyliil 1322 31 804 384
90 Nakliyat ve Vesait-i Nakliyye

27 Eyliil 1906 14 Eyliil 1322 31 805 394-396
91 Ingilterede Bir Asma K&prii

11 Eyliil 1906 28 Eyliil 1322 32 807 13
92 Newyork’da Yeni Asma Koprii

8 Kasim 1906 26 Tesrinievvel 1322 32 811 72-74
93 Kan’dan Istanbul’a Kotra ile Seyahat

12 Eyliil 1907 30 Agustos 1323 33 855 361-365
94 Bir Istasyonun Seyahati

5 Aralik 1907 22 Tesrinisani 1323 34 867 136-138
95 Nakliyatta Denk ve Paket Baglamak

26 Aralik 1907 13 Kanunuevvel 1323 34 870 188-189
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96 Siinger Saydi I¢in Tahte'l-Bahir Bir Sandal

2 Nisan 1908 20 Mart 1324 34 884 407
97 Roma ile Sahil Arasinda bir Tarik

2 Nisan 1908 20 Mart 1324 34 884 414
98 Fransa Bahriyesi

7 May1s 1908 24 Nisan 1324 35 889 68-69
99 Haydar Paga Mevkif-i Cesimi

25 Haziran 1908 12 Haziran 1324 35 896 180-181
100 Haydar Paga Rihtimlar

2 Temmuz 1908 19 Haziran 1324 35 897 199
101 Avustralya'dan Tasmanya'ya Kotra Yarist

16 Temmuz 1908 3 Temmuz 1324 35 899 236
102 Kutb-1 Ceniibiyeye Seyahat

16 Temmuz 1908 3 Temmuz 1324 35 899 236
103 Nakliyat-1 Cesime

23 Temmuz 1908 10 Temmuz 1324 35 900 248-250
104 Koprii

4 Mart 1909 19 Subat 1324 36 927E 131
105 Volter Zirhlisinin Resm-i Tenzili

4 Mart 1909 19 Subat 1324 36 927 260
106 Hamburg Limant

24 Subat 1910 11 Subat 1325 38 977 228-229
107 Paris Liman1

9 Ocak 1910 27 Kanunuevvel 1325 40 1021 167
108 Hindistan Hatt-1 Kebiri

12 Ocak 1911 30 Kanunuevvel 1326 40 1023 211-212
109 Almanya'ya Seyahat

9 Mart 1911 24 Subat 1326 40 1031 403
110 Diinyanin En Biiyiik Tiineli

19 Mart 1914 6 Mart 1330 46 1189 448
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111 Bagdat Hatt-1 Kebiri

28 Ekim 1915 19 Zilhicce 1333 49 1271 368
112 Tiirkiye ile Avrupa Merkezi Hiikiimetleri Arasinda Te'sis-i Miinakalat

11 Kasim 1915 3 Muharrem 1334 49 1273 398
113 Leipzig Istasyonu

16 Aralik 1915 8 Safer 1334 50 1278 56
114 Stiveys Kanali

6 Ocak 1916 29 Safer 1334 50 1281 82
115 Panama Kanali’'nda

3 Mart 1916 27 Rebiulahir 1334 50 1289 184
116 Uciirat-1 Nakliyyede Terfi

3 Mart 1916 27 Rebiulahir 1334 50 1289 185-186
117 Doygeland Ticaret Taht’iil-Bahrinin Miiddet-i Seferi Hamilesi

20 Temmuz 1916 19 Ramazan 1334 51 1309 109
118 Doyceland Ticaret Taht’iil-Bahri ile Bir Sefer I¢in 50 Bin Dolar

20 Temmuz 1916 19 Ramazan 1334 51 1309 110
119 Fransa’da Haver Limani’nin Hali

20 Temmuz 1916 19 Ramazan 1334 51 1309 110
120 Doygeland'in Avdeti

31 Agustos 1916 18 Agustos 1332 51 1315 179-180
121 Hadise-i Mithimme: Bir Alman Taht’iil Bahrinin Amerika’ya Muvasalati

12 Ekim 1916 29 Eylil 1332 51 1321 248
122 | Mahmut Sadik Bahr-i Muhit Hava Yaris

16 Haziran 1927 16 Haziran 1927 62 1609 68-71
123 Niagara Nehri Uzerinde

6 Ekim 1927 6 Tesrinievvel 1927 62 1625 333
124 Almanya Bahriyesi Manevralari

27 Ekim 1927 27 Tesrinievvel 1927 62 1628 380
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2. Hava ulasim

Yazar Adi (varsa) Yaz1 Adr

Sira

Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa
1 Havada Balonsuz Seyahat

29 Eyliil 1892 17 Eyliil 1308 4 81 45-46
2 Ugak Dumanlarindan Sikayet

29 Haziran 1893 17 Haziran 1309 5 120 249-250
3 | Kadri Balon Tecriibeleri

16 Kasim 1893 4 Tesrinisani 1309 5 140 148-154
4 | Kadrl Balon Simendiiferler

24 Mayis 1894 12 Mayis 1310 7 167 166-167
5 Balon Katarlar1 -Ugan Velespidler

30 Mayis 1895 18 Mayis 1311 9 220 183-185
6 | Safvet Suad Balonculuk

8 May1s 1902 25 Nisan 1318 23 576 52-55

Erkan-1 Harb
7 Miilazim-1 Evveli

Mustafa Kemal Balonculugun Terakkiyat-1 Ahiresi

11 Agustos 1904 29 Temmuz 1320 27 694 278-281
8 Balon Seyahati

20 Nisan 1905 7 Nisan 1321 29 730 27
9 Askerlikde Balonlardan Istifade

14 Eyliil 1905 1 Eyliil 1321 29 751 360-362
10 Vil Brayt Balonunun Suudi(?)

15 Ekim 1908 2 Tesrinievvel 1324 35 907 365
1 Gros ve Parseval Namlarindaki Dumanli Balonlarin Tejal Mevkiindeki Vaziyyetleri

1 Kasim 1908 19 Tesrinievvel 1324 35 909 396-398
12 Avrupa'da Balon Tecriibeleri

10 Haziran 1909 28 Mayis 1325 36 940 63-64
13 |Es’ad Askeri Balonlari
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14 Ekim 1909 1 Tesrinievvel 1325 36 958 339-341
14 | Ahmet Thsan Balonda Seyahatim

3 Agustos 1911 21 Temmuz 1327 41 1052 266-267
15 | Kemal Dervis Baloncu "Bumon'"un fhtisasati

31 Agustos 1911 18 Agustos 1327 41 1056 374-377
16 | Kemal Dervis Dérdiincii Silah-1 Harb: Tayyare ve Harb

9 Mayis 1912 26 Nisan 1328 42 1092 608-611
17 Sulin-1 Medeniyye: Alman Balonlari

13 Haziran 1912 31 Mayis 1328 43 1097 116-117
18 Kabil-i Sevk ve Idare Balonlart

14 Agustos 1913 1 Agustos 1329 45 1158 316-319
19 Kadinlik ve Tayyarecilik Hakkinda

4 Aralik 1913 21 Tesrinisani 1329 46 1174 90
20 Tayyarecilik Aleminde

11 Aralik 1913 28 Tegrinisani 1329 46 1175 113-114
21 Osmanli Tayyareleri Ehrdma Dogru

12 Subat 1914 30 Kéanunusani 1329 46 1184 316-317

22 Osmanli Tayyarecilik Hayatinda Bir Facia: Fethi ve Sadik Beylerin Taberiye Golii
Civarinda Bir Kaza-y1 Miithis ile Sehadeti

5 Mart 1914 20 Subat 1329 46 1187 391-393
23 Osmanl Tayyarecileri

12 Mart 1914 27 Subat 1329 46 1188 425
24 Tayyare Kazalari: Nuri Bey'in Sehadeti

19 Mart 1914 6 Mart 1330 46 1189 450
25 | Ahmet Hidayet Nuri Bey Merhum

10 Nisan 1914 28 Mart 1330 46 1192 512-517

26

Muharib Devletlerin Havai Filolari: Kabil-i Sevk ve idare Balonlar1 ve Tayyareler

10 Eyliil 1914

28 Agustos 1330 47

1214

284-285

27

Londra ve Civarinin Alman Balonlar1 Tarafindan Bombardimani
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16 Eyliil 1915 3 Eyliil 1331 49 1266 287
28 Alman Tayyarecilerin Kahramanligi, Ingilizlerden Takdir

25 Kasim 1915 12 Tesrinisani 1331 50 1275 15
29 Selanik’de Bir Alman Tayyaresi

6 Nisan 1916 24 Mart 1332 50 1294 240
30 Alman Balonlarmin Ingiltere'ye Hiicumlari

6 Nisan 1916 24 Mart 1332 50 1294 246
31 Tayyareci Immelmann'in Vefit:

22 Haziran 1916 9 Haziran 1332 51 1305 50-51
32 Avusturya ve Macar Tayyarelerinin Muvaffakiyeti

27 Temmuz 1916 14 Temmuz 1332 51 1310 121
33 Alman Tayyarelerinin Faaliyeti

27 Temmuz 1916 14 Temmuz 1332 51 1310 123
34 Almanya Ile Amerika Arasinda Balonlarla Tesis-i Miinakalat

17 Agustos 1916 4 Agustos 1332 51 1313 157-158
35 iki Tayyarecinin Vefat:

31 Agustos 1916 18 Agustos 1332 51 1315 184
36 Alman Bahriye Tayyarelerinin Faaliyeti

23 Kasim 1916 10 Tesrinisani 1332 51 1326 315
37 Almanlarin Teyyarecilikteki Tekamiilleri

28 Aralik 1916 15 Kanunuevvel 1332 52 1331 60
38 Alman Teyyarecileri Hakkinda

8 Subat 1917 26 Kéanunusani 1332 52 1336 136
39 Prens Frederic Sarl Tayyareci bir Prensin Kazasi

29 Mart 1917 29 Mart 1917 52 1341 228
40 Alman Tayyareleri ve Tayyareciligi

19 Nisan 1917 19 Nisan 1917 52 1344 288
41 Bir Kahraman Tayyareci

10 May1s 1917 10 May1s 1917 52 1347 354
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42 Bir Kahraman Tayyareci

17 Mays 1917 17 Mays 1917 52 1348 378
43 | H. Alman Tayyareciligi ve Ingiltere’nin Endiseleri

23 Agustos 1917 23 Agustos 1917 53 1358 96
44| Cevad Abbas Milli Miidafinin, Milli Iktisadiyatin Ruhu Olan Tayyarecilik ve Tiirk Tayyare Cemiyeti

5 Mart 1925 5 Mart 1341 57 | 1490-16 257-258
45 Yonkers Yolcu Tayyaresi

13 Agustos 1925 13 Agustos 1341 58 | 1513-39 208
46 | Miihendis F. Fuat Tayyarelerde Emniyet Meselesi

3 Eylil 1925 3 Eyliil 1341 58 | 1516-32 254-255
47 "Nurke" Balonunun Seyahati

3 Haziran 1926 3 Haziran 1926 60 1555 44-45
48 Fransa’da Kadinlarin Balon Yarist

10 Haziran 1926 10 Haziran 1926 60 1556 60-61
49 Almanya’da, Almanya ile Fransa Arasinda Tayyare Seferleri

24 Haziran 1926 24 Haziran 1926 60 | 1558-84 88
50 Tayyare Seyahati

15 Temmuz 1926 15 Temmuz 1926 60 | 1561-87 141
51 Tayyareci Mazlum Bey’in $ehadeti

29 Temmuz 1926 29 Temmuz 1926 60 | 1563-89 165
52 Alp Daglarindan Gegen Bir Tayyarecik

12 Agustos 1926 12 Agustos 1926 60 | 1565-91 201
53 Bahr-1 Muhit Uzerinde Tayyare Seferleri

25 Kasim 1926 25 Tesrinisani 1926 61 1580 25-26
54 Tayyarelerde Terakkiyyat

6 Ocak 1927 6 Kanunusani 1927 61 1586 120-121
55 Yonkers Sistemi Biiyiik Tayyareler

1599-
7 Nisan 1927 7 Nisan 1927 61 125 325
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56 New York'dan Paris'e Ilk Dogru Tayyare Seyahati
1608-
9 Haziran 1927 9 Haziran 1927 62 134 60-61
57 Amerikal1 Tayyareci Lindberg Avrupa’da
1610-
23 Haziran 1927 23 Haziran 1927 62 136 85
58 Tayyare Yolculuklart
1625-
6 Ekim 1927 6 Tesrinievvel 1927 62 151 333
59 Iksay-1 Sark Tayyare Seferleri
1630-
10 Kasim 1927 10 Tesrinisani 1927 62 156 413
60 Kazalar, Belalar, Tayyareler
5 Kasim 1928 5 Kanunusani 1928 63 1638 120

61

Afrika’y1 Basdan Asag1 Dolasan "Isvigre" Isimli Deniz Tayyaresinin Sergiizesti ve

Zenciler Memleketi

26 Kasim 1928 26 Kanunusani 1928 63 1641 164-165
62 Isvicre Tayyaresiyle Zenciler Memleketinde Musahedat

2 Subat 1928 2 Subat 1928 63 1642 180
63 Bahr-1 Muhit Uzerinde Tayyare Seferleri

9 Subat 1928 9 Subat 1928 63 1643 204

64 Kadmlarin Kalbi, Erkeklerin Mevkii Fransiz Tayyarecileri Centibi Amerika’da

9 Subat 1928 9 Subat 1928 63 1643 204
65 Viyana Tayyare Karargahi

15 Mart 1928 15 Mart 1928 63 1648 285
66 italya Balonu

12 Nisan 1928 12 Nisan 1928 63 1652 349
67 Bahr-1 Muhit Atlasini Tayyare ile Miir(ir

19 Nisan 1928 19 Nisan 1928 63 1653 365
68 Imam Yahya’nin Tayyareleri

26 Nisan 1928 26 Nisan 1928 63 1654 373
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69 Fransa'da Bir Tayyare Faciasi

27 Eyliil 1928 27 Eyliil 1928 64 1676 321
70 | Mahmud Sadik Diinyanin En Biiyiik Balonu

11 Ekim 1928 11 Tesrinievvel 1928 64 1678 352-354
71 Kont Zeplin ve Balonlari

25 Ekim 1928 25 Tesrinievvel 1928 64 1680 379
72 Monblan Uzerinde Tayyare Ile Cevelan

25 Ekim 1928 25 Tesrinievvel 1928 64 1680 385

flan
Sira

Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa

1 Biiyiik Tayyare Giinde Bes Kurus Piyangosu
1606-

26 May1s 1927 26 Mayis 1927 62 132 11

2 Biiyiik Tayyare Giinde Bes Kurus Piyangosu
1607-
2 Haziran 1927 2 Haziran 1927 62 133 24
3. Deniz ulasim
Yazar Adi (varsa) Yaz1i Adr
Sira

Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa
1 | M. Sadik Avrupa'nin Seféin-i Ticariyesi

6 Ekim 1892 24 Eyliil 1308 4 82 52-55
2 Osmanlilarda Gemicilik

2 Subat 1893 21 Kanunusani 1308 4 99 331-335
3 |MA Kurtin-1 Atika'da Biiyiik Gemilerin Istiab

25 Mayis 1893 13 Mayis 1309 5 115 162-164
4 Sefain-i Atika

27 Temmuz 1893 15 Temmuz 1309 5 124 319
5 Balina Sirtlhi Gemiler

21 Aralik 1893 9 Kanunuevvel 1309 6 145 238-239
6 | Ceride-i Bahriye Taif Vapuru
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10 Mayis 1894 28 Nisan 1310 7 165 138
7 | Ceride-i Bahriye Yeni Vapurlarin Icad Olunduguna Dair Havadis

2 Agustos 1894 21 Temmuz 1310 7 177 324
8 Alt1 Geminin Tenzili

23 Agustos 1894 11 Agustos 1310 7 180 374
9 Zirhli Aziziye Firkateyn-i Himayanu

23 Agustos 1894 11 Agustos 1310 7 180 374-375
10 Alt1 Geminin Tenzili

23 Agustos 1894 11 Agustos 1310 7 180 374-375
11 Gayet Siiratli Pek Bir Kiigiik Vapur

25 Ekim 1894 13 Tesrinievvel 1310 8 189 106
12 Gazli Muharriklerin Seyr-i Sefainde Isti'mali

15 Kasim 1894 3 Tesrinisani 1310 8 192 154-155
13 Gark Olmaz Gemiler

4 Temmuz 1895 22 Haziran 1311 9 225 263-266
14 Bahr-i Lat'da Gemi

13 Subat 1896 1 Subat 1311 10 257 359-360
15 Karada Gemiler

27 Subat 1896 15 Subat 1311 10 259 393
16 Bazen'in Yeni Vapuru

8 Ekim 1896 26 Eylil 1312 12 291 73-74
17 Buz Kiran Vapur

25 Mayis 1899 13 Mayis 1315 17 428 185
18 | Kadri Muséhaba-i Fenniyye

16 Ekim 1902 3 Tesrinievvel 1318 24 599 3--7
19 Musahaba-i Fenniyye

23 Ekim 1902 10 Tesrinievvel 1318 24 600 19-22
20 Buz Kiran Vapur

18 Subat 1904 5 Subat 1319 26 669 304
21 Dahiliye: ...Mestdiye Zirhlis1
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13 Nisan 1904 27 Muharrem 1322 27 677E 6
22 Dahiliye:.. Abdulmecid Kruvazor-u Hiimayunu

20 Nisan 1904 4 Safer 1322 27 678E 13-14
23 Mestdiye Zirhli-1 Himayunu

21 Nisan 1904 8 Nisan 1320 27 678 19
24 Dahiliye: Ertugrul Vapur-u Hiimayunu

27 Nisan 1904 11 Safer 1322 27 679E 20-21
25 Dahiliye: Donanma-y1 Hiimayun

4 Mayis 1904 18 Safer 1322 27 680E 31-32
26 Dahiliye: Donanma-y1 Hiimayun

11 Mayis 1904 25 Safer 1322 27 681E 37
27 Dahiliye: Donanma-y1 Hiimayun

18 May1s 1904 3 Rebiulevvel 1322 27 682E 45
28 Donanma-y1 Hiimayunu Ziyaret

8 Eyliil 1904 26 Agustos 1320 27 698 339-342
29 Musahabe-i Fenniyye

8 Aralik 1904 25 Tesrinisani 1320 28 711 131-135
30 Vapur Hamilelerinin Bosadilmasi

13 Nisan 1905 31 Mart 1321 29 729 5-6
31 Alman Donanmast

3 Agustos 1905 21 Temmuz 1321 29 745 270-271
32 Magriik Sefdinin Tahlisi

24 Agustos 1905 11 Agustos 1321 29 748 316-318
33 Tahtii'l-Bahr Sefdin Hakkinda Ma'ltiméat-1 Tarihiyye

1 Eyliil 1905 19 Agustos 1321 29 749 326-327
34 Yelken Sefaini

5 Kasim 1905 22 Eylil 1321 29 754 407
35 Zirhli Kruvazorler

15 Ekim 1905 2 Tesgrinievvel 1321 30 755-56 15-17
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36 Tahtelbahr Sefineler ve Ameliyat-1 Tahlisiye

26 Ekim 1905 13 Tesrinievvel 1321 30 757 27-30
37 Sefiin-i Harbiyede Siir'at

2 Kasim 1905 20 Tesrinievvel 1321 30 758 47-48
38 Japon Donanmasinin En Yeni Sefineleri

9 Kasim 1905 27 Tesrinievvel 1321 30 759 67-69
39 Otomobil Sefain-i Harbiye

16 Kasim 1905 3 Tesrinisani 1321 30 760 82-85
40 Makineli Balik¢1 Gemileri

9 Mart 1906 24 Subat 1321 30 776 342
41 Yeni Augusta Victoria Vapuru

31 Mayis 1906 18 Mayis 1322 31 788 125
42 Ingiltere’de Sefain-i Harbiye

21 Haziran 1906 8 Haziran 1322 31 791 176
43 "Tir-i Miijgan" ve "Bezm-i Alem" Vapur-1 Hiimayunlar:

2 Agustos 1906 20 Temmuz 1322 31 797 260-262
44 Alt1 Direkli Bir Yelken Sefinesi

1 Eyliil 1906 19 Agustos 1322 31 801 334
45 Sirio Vapurunun Gark1

1 Eylil 1906 19 Agustos 1322 31 801 334
46 Kanallarda Seyr-i Sefain

20 Eylil 1906 7 Eylil 1322 31 804 383-384
47 Sefain Modelleri

27 Eyliil 1906 14 Eyliil 1322 31 805 399-400
48 Kutub Seyehatleri igin Gemiler

3 Ocak 1907 21 Kanunuevvel 1322 32 819 205-206
49 Berlin Vapuru Kazast

7 Mart 1907 22 Subat 1322 32 828 352
50 Diinya'da Mevcud Sefdin-i Ticariyye
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21 Kasim 1907 8 Tesrinisani 1323 34 865 112
51 Sefdinde Yeni Bir Tertib

2 Ocak 1908 20 Kanunuevvel 1323 34 871 206
52 Lozitania Vapurunun Bir Seferlik Biidgesi

16 Ocak 1908 3 Kanunusani 1323 34 873 239
53 Miisteri Vapuru

13 Subat 1908 31 Kanunusani 1323 34 877 292-295
54 Bagdad ile Basra Arasinda Vapurlar

12 Mart 1908 28 Subat 1323 34 881 356-357
55 Best Korel Yati

19 Mart 1908 6 Mart 1324 34 882 383
56 Almanya'da Sefain-i Cedide-i Harbiye

26 Mart 1908 13 Mart 1324 34 883 393-94
57 Sefain-i Ticariyede Telsiz Telgraf

26 Mart 1908 13 Mart 1324 34 883 398-99
58 Vapurlarin Siir'ati

2 Nisan 1908 20 Mart 1324 34 884 415
59 Mosyd Kuuk'un Seyyar Hanesi

9 Nisan 1908 27 Mart 1324 35 885 9--10
60 Kutb-1 Simale Giden Yenir Bir Heyet

21 Mayis 1908 8 May1s 1324 35 891 107-109
61 Biiyiik Denizlerde Sefain-i Mitkemmele

28 Mayis 1908 15 Mayis 1324 35 892 119-124
62 Petershurg'da Seyr-i Sefain Kongresi

18 Haziran 1908 5 Haziran 1324 35 895 174-175
63 | (Elif). Alaeddin Sefdin- i Cesime-i Ticariyenin Menafii

2 Temmuz 1908 19 Haziran 1324 35 897 198
64 Sirketin Yeni Vapurlari

19 Subat 1909 5 Subat 1324 36 925 236
65 Yolcu ve Egya Vapurlari
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3 Subat 1910 22 Muharrem 1328 36 974 190-192
66 Giil Cemal Vapuru

13 Nisan 1911 31 Mart 1327 40 1036 523
67 Yeni Nakliye Vapurlari

28 Nisan 1911 28 Rebiulahir 1329 40 1038 571
68 Batan Gemilerin Cikarili Yiizdiirilmesi I¢in Yeni Bir Usdl

11 Aralik 1919 18 Rebiulevvel 1338 56 1439 105
69 Tiirkiye’de Vapurculuk

22 Nisan 1926 22 Nisan 1926 59 1549 368

4. Kara ulasim

Kara ulagiminin bibliyografyasini ii¢ ayr alt baglikta ele almay1 daha anlamli bulduk. Ciinkii ilerde s6z konusu
ayr1 bagliklarin da kendi baslarmna tarihi yazilirken, tasnifin simdiden yapilmasin faydasi anlasilacaktir. Bu alt
basliklar; tren, otomobil ve bisiklet.

4.1.Tren
Yazar Adi (varsa) Yazn Adx
Sira
Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa
1 Demiryollari
Tarih belirtilmemis 1 23 267-268
2 Demiryolu Tarihi
Tarih belirtilmemis 1 23 268-269
3 Demiryollar1
Tarih belirtilmemis 1 24 280-282
4 Demiryollari
Tarih belirtilmemis 1 26 303-304
5 Demiryollar1
17 Eyliil 1891 5 Eylil 1307 2 27 5--6
6 Demiryollari
24 Eyliil 1891 12 Eyliil 1307 2 28 17-18
7 Yeralt1 Simendiferleri
1 Ekim 1891 19 Eyliil 1307 2 29 30-31
8 Demiryollari
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8 Ekim 1891 26 Eylil 1307 2 30 45-46
9 Demiryollar1

15 Ekim 1891 3 Tesrinievvel 1307 2 31 51-53
10 Demiryollari

22 Ekim 1891 10 Tegrinievvel 1307 2 32 65-66
11 Demiryollar1

29 Ekim 1891 17 Tesrinievvel 1307 2 33 77-78
12 Demiryollar1

5 Kasim 1891 24 Tegrinievvel 1307 2 34 89
13 | M. Sadik Osmanli Anadolu Demiryolu Hattinda Bir Seyahat

18 Agustos 1892 6 Agustos 1308 3 75-79 354-356
14 | M. Sadik Osmanli Anadolu Demiryolu Hattinda Bir Seyahat

25 Agustos 1892 13 Agustos 1308 3 76 371-374
15 | M. Sadik Osmanli Anadolu Demiryolu Hattinda Bir Seyahat

31 Agustos 1892 19 Agustos 1308 3 77 389-391
16 | M. Sadik Osmanli Anadolu Demiryolu Hattinda Bir Seyahat

8 Eyliil 1892 27 Agustos 1308 3 78 402-406
17 | M. Sadik Osmanli Anadolu Demiryolu Hattinda Bir Seyahat

15 Eylil 1892 3 Eylil 1308 4 79 10--12
18 | M. Sadik Beyrut-Sam-Havran Demiryolu

11 Haziran 1893 30 Mayis 1309 5 116 178-181
19 | M. Sadik Bahr-1 Muhitde Siir'at Katar1

5 Ekim 1893 23 Eylil 1309 6 134 59-63
20 | Kadri Avrupa'dan Amerika'ya Simendifer

11 Ocak 1894 30 Kanunuevvel 1309 6 148 276-278
21 | Kadri Balon Simendiferler - Hava Simendiferleri

24 May1s 1894 12 Mayis 1310 7 167 166-167
22 Boston Sehrinde Yeni Havai Simendiferler

20 Aralik 1894 8 Kanunuevvel 1310 8 197 240
23 Sibirya Simendiferleri
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9 Agustos 1895 28 Temmuz 1311 9 230 346-348
24 Sibirya Simendiferleri

15 Agustos 1895 3 Agustos 1311 9 231 363-364
25 Sibirya Simendiferleri

22 Agustos 1895 10 Agustos 1311 9 232 384
26 Suriye Demiryollar1

24 Ekim 1895 12 Tesrinievvel 1311 10 241 98-99
27 Elektrik Tramvay1

28 Mayi1s 1896 16 Mayis 1312 12 272 188
28 Su Iginde Hareket Eder Elektrikli Tramvay

18 Ocak 1897 7 Kanunusani 1312 12 306 317
29 Almanya Askeri Simendiferleri

25 Kasim 1897 13 Tesrinisani 1313 14 350 182-183
30 | Mehmed Cavid Musahabe-i Iktisadiyye: Simendiferler

20 Haziran 1901 7 Haziran 1317 21 536 242-246
31 | Mehmed Cavid Musahabe-i Tktisadiyye: Osmanli Demiryollari

25 Temmuz 1901 12 Temmuz 1317 21 541 322-326
32 Bagdat Simendiferi Hatt-1 Kebiri

30 Ocak 1902 17 Kanunusani 1317 22 562 242-250
33 | Ahmed ihsan Musahabe-i Fenniyye

6 Subat 1902 24 Kanunusani 1317 22 563 259-261
34 Bagdat Simendiferi Hatt-1 Kebiri

13 Subat 1902 31 Kanunusani 1317 22 564 274-275
35 Hamidiye-Hicaz Hatt-1 Miinazir

15 Ekim 1902 3 Tesrinievvel 1318 24 599 3
36 Simendiferlerde Siir'at-i Seyr

30 Ekim 1902 17 Tesrinievvel 1318 24 601 38-39
37 Siir'at Katarlarinda Vagonlar ve Lokomotifler

16 Temmuz 1903 3 Temmuz 1319 25 638 223-224

38

Laponya Simendiferi
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18 Subat 1904 5 Subat 1319 26 669 290-291
39 Hamidiye Hicaz Demiryolu

30 Mart 1904 13 Muharrem 1322 26 675E 198-200
40 Hamidiye Hicaz Demiryolu

21 Nisan 1904 8 Nisan 1320 27 678 18
41 Sibirya Simendiferi ve Baykal Golii

12 Mayis 1904 29 Nisan 1320 27 681 74-78
42 Dahiliye: Hamidiye Hicaz Demiryolu

23 Haziran 1904 9 Rebiulahir 1322 27 687E 85
43 Dahiliye: Hamidiye Hicaz Demiryolu

20 Temmuz 1904 7 Cemaziyelevvel 1322 27 691E 119
44 Dahiliye: Hamidiye Hicaz Demiryolu

18 Agustos 1904 6 Cemaziyelahir 1322 27 695E 148
45 Hamidiye-Hicaz Hatt-1 Alisi

8 Eyliil 1904 27 Cemaziyelahir 1322 27 698E 175-176
46 Kongo Simendiferi

2 Mart 1905 17 Subat 1320 28 723 329-330
47 Paris Altinda Simendifer

9 Mart 1905 24 Subat 1320 28 724 338-341
48 Simendifer

20 Nisan 1905 7 Nisan 1321 29 730 27
49 Simendifer Raylar1

20 Nisan 1905 7 Nisan 1321 29 730 27
50 Sehir Dahilinde Simendiferler

15 Haziran 1905 2 Haziran 1321 29 738 155
51 Paris'den Londra'ya Simendiferle

22 Haziran 1905 9 Haziran 1321 29 739 167-170
52 New York’un Yeni Sehr-i Simendiferi

15 Ekim 1905 2 Tesgrinievvel 1321 30 | 755-756 11-14
53 | M. Sadik Hamidiye Hica Hatt-1 Alisi
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23 Kasim 1905 10 Tesrinisani 1321 30 761 90-94
54 Simendiferler ve Emraz-1 Sariye

7 Aralik 1905 24 Tesrinisani 1321 30 763 132-134
55 Sefainde Tebhirat

21 Aralik 1905 8 Kanunuevvel 1321 30 765 161-163
56 Simendifer Yollari ve Kum

12 Nisan 1906 30 Mart 1322 31 781 16
57 Simendiferde Miinhaniler

26 Nisan 1906 13 Nisan 1322 31 783 48
58 Simendifer Traversleri

14 Haziran 1906 1 Haziran 1322 31 790 160
59 Simendiferler

19 Haziran 1906 6 Temmuz 1322 31 795 239
60 Japonya’da Elektrik Simendiferleri

1 Eyliil 1906 19 Agustos 1322 31 801 336
61 Hama-Haleb Hatt1

1 Kasim 1906 19 Tegrinievvel 1322 32 810 52-54
62 Muallim Doktor ‘ o . .

Edhem Paris Sehri Iginde Simendiferler

17 Kasim 1906 4 Kanunusani 1322 32 821 233-234
63 Sikago'da Tahtetturdb Simendiferler

17 Ocak 1907 4 Kanunusani 1322 32 821 238
64 Sam Elektrik Tramvaylar1 ve Elektrik Tenvirati

14 Mart 1907 1 Mart 1323 32 829 356-357
65 Sam-1 Serif Elektrik Tenvirati ve Tramvay1

21 Mart 1907 8 Mart 1323 32 830 372-375
66 Sili'de Elektrik Simendiferleri

21 Mart 1907 21 Mart 1323 32 830 384
67 Paris'de Metropolitan Simendiferleri

18 Nisan 1907 5 Nisan 1323 33 834 24

182




Bilgi Ekonomisi ve Yonetimi Dergisi / 2016 Cilt: X Sayu: 11

68 Sayfiyelere Nakliyat

25 Nisan 1907 12 Nisan 1323 33 835 34-35
69 Simendifer Hatlar1 Boyunda Karlar1 Temizleyen Makineler

16 May1s 1906 3 Mayis 1323 33 838 93
70 Tek Rayli Simendifer

8 Agustos 1907 26 Temmuz 1323 33 850 284-285
71 Amerika'da Simendifer Vagonlari

2 Ocak 1908 20 Kanunuevvel 1323 34 871 208
72 Deniz iginde Simendifer

23 Ocak 1908 10 Kanunusani 1323 34 874 252-253
73 Simendiferlerde Kavaid-i Sthhiyyeye Ridyet

2 Nisan 1908 20 Mart 1324 34 884 414
74 Berlin’de Havai Simendiferler

11 Haziran 1908 29 Mays 1324 35 894 153-154
75 Sark Simendiferleri Meselesi

10 Haziran 1909 28 Mayis 1325 36 940E 25
76 Sark Demiryollar1 Meselesi

10 Haziran 1909 28 Mayis 1325 36 940E 26
77 Izmir Elektrik Tramvayi

24 Haziran 1909 11 Haziran 1325 37 942E 43
78 Simendifer Kazasi

9 Subat 1911 27 Kanunusani 1326 40 1027 300-301
79 Bagdat Simendiferi

31 Mart 1911 30 Rebiulevvel 1329 40 1034 467-470
80 Bagdat Simendiferi

13 Nisan 1911 31 Mart 1327 40 1036 524-525
81 Dersaadet Tramvaylari: Yeni Tramvay Arabalari

16 Haziran 1913 3 Haziran 1329 45 1151 156-158
82 Bagdat Simendiferinde Biiyiik Tiinel

24 Haziran 1915 11 Saban 1333 49 1255 111
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83 Bagdat Demiryolunun Yeni Bir Kisminin Miinakalat-1 Umiimiyye-i Kiisad:

28 Temmuz 1915 16 Ramazan 1333 49 1260 191
84 Balkan Siirat Katari

20 Ocak 1916 14 Rebiulevvel 1334 50 1283 110-112
85 Yunan Simendiferleri

30 Kasim 1916 4 Safer 1335 52 1327 9
86 | Mahmut Sadik Viyana Tramvaylar1

29 Kasim 1917 29 Tesrinisani 1917 53 1369 280-282
87 | Ahmed Cevdet Ankara- Sivas Hatt1

9 Nisan 1925 9 Nisan 1341 57 | 1495-21 328-329
88 Balikesir Hattindaki Tren Kazasi

22 Ocak 1926 22 Kanunusani 1926 59 1536 148-149
89 | Mahmud Sadik Tiirkiye'de Demiryolu Siyaseti Muvaffakiyetleri

19 Mayis 1927 19 Mayis 1927 62 | 1605-131 4--6
90 | Mahmut Sadik Ankara Kayseri Hattinin Kiisad-1 Merasimi

2 Haziran 1927 2 Haziran 1927 62 | 1607-133 36-39
91 | Refik Kemal Ankara Kayseri Hattinin Kiisid-1 Resmi Intibaat

9 Haziran 1927 9 Haziran 1927 62 | 1608-134 56-57
92 | Mahmut Sadik Simendifer Siyaseti

28 Temmuz 1927 28 Temmuz 1927 62 |1615-141 163-166
93 | Sahih Izzet Trenleri, Aktarmasiz Derinlerden Gegirmek

Tarih Belirtilmemis 65 1700 237
Yazar Adi (varsa) ilan Ad1
Sira - _

Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) F5) 5 Sayfa
1 Sark Demiryollar1 Tahvilatinin Yiizellisekizinci Kur'asi

4 Haziran 1896 23 Mayis 1312 11 273E 103
2 Sark Demiryollar1 Tahvilatinin Yiizaltmigbirinci Kur'asi

3 Aralik 1896 21 Tesrinisani 1312 12 299E 103
3 Sark Demiryollar1 Tahvilatinin Yiizaltmisikinci Kur'asi
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4 Subat 1897 23 Kanunusani 1312 12 308E 175
4 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

20 ocak 1898 8 Kanunusani 1313 14 358E 110
5 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

30 Haziran 1898 18 Haziran 1314 15 381E 136
6 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

14 Temmuz 1898 2 Temmuz 1314 15 383E 152
7 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

21 Temmuz 1898 9 Temmuz 1314 15 384E 160
8 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

28 Temmuz 1898 16 Temmuz 1314 15 385E 168
9 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

13 Eyliil 1898 1 Eylil 1314 16 396E 48
10 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

1 Aralik 1898 19 Tesrinisani 1314 16 403E 103
11 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

12 Ocak 1899 31 Kanunuevvel 1314 16 408E 144
12 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

16 Mart 1898 4 Mart 1314 17 418E 8
13 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

23 Mart 1899 11 Mart 1315 17 419E 24
14 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

27 Nisan 1899 15 Nisan 1315 17 424E 64
15 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

27 Temmuz 1899 15 Temmuz 1315 17 437E 168
16 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

21 Eyliil 1899 9 Eyliil 1315 18 445E 24
17 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

2 Kasim 1899 21 Tesrinievvel 1315 18 451E 74
18 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi
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7 Aralik 1899 25 Tesrinisani 1315 18 456E 115
19 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

14 Aralik 1899 2 Kanunuevel 1315 18 457E 122
20 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

1 Mart 1900 17 Subat 1315 18 468E 208
21 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

15 Mart 1900 2 Mart 1316 19 470E 16
22 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

22 Mart 1900 9 Mart 1316 19 471E 24
23 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

29 Mart 1900 16 Mart 1316 19 472E 32
24 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

4 May1s 1900 4 Muharrem 1318 19 477E 75-76
25 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

31 Ekim 1900 7 Receb 1318 20 503E 102
26 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

17 Ocak 1901 26 Ramazan 1318 20 514E 202
27 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

28 Subat 1901 9 Zilkade 1318 20 514E 261
28 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

24 Nisan 1901 5 Muharrem 1319 21 528E 68-69
29 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

9 Eyliil 1901 5 Cemaziyelahir 1319 22 549E 20
30 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

27 Subat 1902 19 Zilkade 1319 22 566E 132
31 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

24 Nisan 1902 15 Muharrem 1320 23 574E 12
32 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

1 May1s 1902 22 Muharrem 1320 23 575E 20

33

Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi
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8 May1s 1902 29 Muharrem 1320 23 576E 27

34 Sark Demiryollart Tahvilatinin Divan-1 Umfimiyye Dairesinde Alenen Keside Olunan
Yiiz Doksan Dordiincii Kurasinda Ikramiye ve Reis-el Mal Kazanan Tahvilatin
Numaralarini Miibeyyen Cetvelidir

6 Haziran 1902 28 Safer 1320 23 580E 58
35 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi
27 Haziran 1902 20 Rebiulevvel 1320 23 583E 79-80
36 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi
11 Temmuz 1902 4 Rebiulahir 1320 23 585E 95
37 Sark Demiryollari Tahvilatinin Divan-1 Umumiye Dairesinde Alenen Keside Olunan Yiiz
Doksan Dordiincii Kurasinda Ikramiye ve Reis- el Mal Kazanan Tahvilatin Numaralarini
Miibeyyen Cetvelidir
8 Agustos 1902 3 Cemaziyelevvel 1320 23 589E 130
38 Hamidiye-Hicaz Demiryolunun 1318 Senesi Temmuzu Gayesine Kadar Varidat ve
Sarfiyatin1 Miibeyyen Hiilasa-i Hesabiyedir
2 Eyliil 1902 28 Cemaziyelevvel 1320 23 | 592-593E 157
39 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi
20 Eyliil 1902 16 Cemaziyelahir 1320 23 595E 178
40 Anadolu-Osmanli Demiryolu
31 Ekim 1902 28 Receb 1320 24 601E 20
41 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi
31 Ekim 1902 28 Receb 1320 24 601E 24
42 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi
8 Kasim 1902 6 Saban 1320 24 602E 32
43 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi
23 Nisan 1903 25 Muharrem 1321 25 626E 16
44 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi
1 May1s 1903 3 Safer 1321 25 627E 24
45 Hamidiye-Hicaz Demiryolunun 1319 Senesi Temmuzu Gayesine Kadar Olan

Muamelatin1 Miibeyyen Hulasa-i Hesébiyedir
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1 Eylil 1903 19 Agustos 1319 25 644-45 310-312
46 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

18 Eyliil 1903 25 Cemaziyelahir 1321 25 647E 177
47 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

3 Mart 1904 15 Zilhicce 1321 26 671E 168
48 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

20 Nisan 1904 4 Safer 1322 27 678E 16
49 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

27 Nisan 1904 11 Safer 1322 27 679E 24
50 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

11 Mayis 1904 25 Safer 1322 27 681E 40
51 Anadolu-Osmanli Demiryolu

13 Haziran 1904 29 Rebiulevvel 1322 27 686E 79
52 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

13 Haziran 1904 29 Rebiulevvel 1322 27 686E 80
53 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

23 Haziran 1904 9 Rebiulahir 1322 27 687E 88
54 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

10 Agustos 1904 28 Cemaziyelevvel 1322 27 694E 144

55

Rum ve Sark Demiryollar1 Tahvilatinin Divan-1 Um@imiyye Dairesinde Alenen Keside
Olunan iki Yiiz Yedinci Kurasinda Biiyiik Ikramiye Kazanan Tahvil ile Reis-el Mal

Kazanan Tahvilin Numaralar1

25 Eylil 1904 12 Cemaziyelevvel 1322 27 693E 136
56 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi
10 Agustos 1904 28 Cemaziyelevvel 1322 27 694E 144

57

Hicaz Demiryolunun 1320 Temmuz Gayesine Kadar Varidat ve Sarfiyati ve Tarihi
Mezkiredeki Mevciidunu Miibeyyin Hiilasa-i Hesabiyedir

1 Eyliil 1904

19 Agustos 1320

27

697

323

58

Hicaz Demiryolu Igin Miibayaa Olunan Levazim ve Edevatin Envar ve A'dadimi

Miibeyyin Cetveldir
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1 Eyliil 1904

19 Agustos 1320

27

697

326

59 [azam-1 Miiessesat1-1 Hazret-i Hilafetpenah-1 A'zamiden Hamidiye-Hicaz Demiryolu

1 Eylil 1904 20 Cemaéziyelahir 1322 27 697E 162-163
60 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

8 Eyliil 1904 27 Cemaziyelahir 1322 27 698E 178
61 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

15 Eylil 1904 5 Receb 1322 27 699E 186

62 Rumeli §ark Demiryollari Tahvilatinin Divan-1 Umfimiyye Dairesinde Alenen Keside
Olunan Iki Yiiz Sekizinci Kurasinda Biiyiik Ikramiye Kazanan Tahvil ile Reis-el Mal
Kazanan Tahvilin Numaralar1

6 Ekim 1904 26 Receb 1322 27 702E 212
63 Anadolu-Osmanlt Demiryolu Sirketi

31 Ekim 1904 21 Saban 1322 28 706E 34
64 Anadolu-Osmanli Demiryolu Sirketi

17 Kasim 1904 9 Ramazan 1322 28 708E 50
65 Bagdat Demiryolu Sirket-i Sdhane-i Osmaniyesi

3 Mart 1905 26 Zilhicce 1322 28 723E 174
66 Haydarpasa Eskisehir Kismi

3 Mart 1905 26 Zilhicce 1322 28 T23E 176
67 Haydarpasa Eskisehir Kismi

16 Mart 1905 9 Muharrem 1323 28 T725E 191
68 Anadolu Osmanli Demiryolu

27 Ekim1905 27 Saban 1323 30 757E 18
69 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

27 Ekim 1905 27 Saban 1323 30 757E 19-20
70 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

1 Mart 1906 5 Muharrem 1324 30 T75E 170
71 Eskisehir Ankara Kismu

8 Mart 1906 12 Muharrem 1324 30 T76E 177
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72 Eskisehir Ankara Kismi1

8 Mart 1906 12 Muharrem 1324 30 776E 177
73 Bagdat Demiryolu Sirket-i Osmaniyesi

8 Mart 1906 12 Muharrem 1324 30 T76E 177
74 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

6 Nisan 1906 11 Safer 1324 30 780E 209
75 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

3 Mayis 1906 9 Rebiulevvel 1324 31 T84E 40
76 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

10 Mayis 1906 16 Rebiulevvel 1324 31 785E 48
77 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

31 Mayis 1906 7 Rebiulahir 1324 31 T88E 72
78 Anadolu Osmanli Demiryolu

5 Temmuz 1906 13 Cemaziyelevvel 1324 31 793E 112
79 Anadolu Osmanli Demiryolu

19 Temmuz 1906 27 Cemaziyelevvel 1324 31 795E 126-127
80 Anadolu Osmanli Demiryolu

26 Temmuz 1906 4 Cemaziyelahir 1324 31 T96E 135
81 Anadolu Osmanli Demiryolu

2 Agustos 1906 11 Cemaziyelahir 1324 31 T97E 142
82 Anadolu Osmanli Demiryolu

16 Agustos 1906 25 Cemaziyelahir 1324 31 T99E 159
83 Anadolu Osmanli Demiryolu

14 Eylil 1906 25 Receb 1324 31 803E 190
84 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

14 Eyliil 1906 25 Receb 1324 31 803E 191-192
85 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

21 Eylil 1906 2 Saban 1324 31 804E 200
86 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

28 Eyliil 1906 9 Saban 1324 31 805E 212
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87 Anadolu Osmanli Demiryolu

19 Ekim 1906 1 Ramazan 1324 32 808E 15
88 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

26 Ekim 1906 8 Ramazan 1324 32 809E 23
89 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

2 Kasim 1906 15 Ramazan 1324 32 810E 31-32
90 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

16 Kasim 1906 29 Ramazan 1324 32 812E 51-52
91 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

23 Kasim 1906 6 Sevval 1324 32 813E 54-55
92 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

11 Mart 1906 15 Muharrem 1324 32 827E 167-168
93 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

18 Mart 1906 22 Muharrem 1324 32 828E 175-176
94 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

9 Mayis 1907 26 Rebiulevvel 1325 33 837E 39-40
95 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi

24 Eylil 1907 16 Saban 1325 33 857E 199
96 Anadolu Osmani Demiryolu Sirketi

3 Mart 1911 2 Rebiulevvel 1329 40 1030 383-384
97 Bagdat Demiryolu Sirket-i Osmaniyesi

3 Mart 1911 2 Rebiulevvel 1329 40 1030 384

Yazar Adi (varsa) Resmi Yaz1 Adi

Sira

Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa

Suriye Valisi Nazim
1 | ve Insaat ve Ameliyat . A

Nazir1 Kazim Hamidiye-Hicaz Demiryolu Komisyonu Alisi Birinci Azalig

1 Eylil 1902 19 Agustos 1318 23 | 592-593 314
2 Dersa.a(.iet ve Civart Sehir Demiryollart Osmanli Anonim Sirketi Nizdmname-i Dahilisi

Suretidir
30 Mayis 1913 23 Cemaziyelahir 1331 45 1147 67-71
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4.2.0tomobil
Yazar Adi (varsa) Yaz1 Adx
Sira

Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa
1 | Recdizdde Ekrem Araba

20 Subat 1896 8 Subat 1311 10 258 278-279
2 Araba Ile Devr-i Alem

19 Mart 1896 7 Mart 1312 11 262E 15
3 Buharl1 Arabalar

14 Ocak 1897 2 Kanunusani 1312 12 305 296
4 Otomobil Arabalar

20 Temmuz 1899 8 Temmuz 1315 17 436 308-309
5 Otomobil

8 Aralik 1904 25 Tesrinisani 1320 28 711 140-143
6 Otomobil Sefain-i Harbiye

16 Kasim 1905 3 Tesrinisani 1321 30 760 82-83
7 Otomobil Omnibiis

28Aralik 1905 15 Kanunuevvel 1321 30 765 171
8 Otomobil Sergisi

28 Aralik 1905 15 Kanunuevvel 1321 30 765 171-173
9 Harb Otomobilleri

9 Mart 1906 24 Subat 1321 30 776 343
10 Yeni icad Bir Araba

19 Nisan 1906 6 Nisan 1322 31 782 29
11 Mecriihine Mahsus Otomobil Arabalari

26 Mayis 1906 18 Mayis 1322 31 788 125
12 Buz Uzerinde Otomobil

26 Mayis 1906 18 May1s 1322 31 788 126-127
13 Batmaz Otomobil Sandal
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27 Aralik 1906 14 Kanunuevvel 1322 32 818 192
14 Otomobiller

18 Temmuz 1907 5 Temmuz 1323 33 847 240
15 Otomobil Yarisi

8 Agustos 1907 26 Temmuz 1323 33 850 280
16 Otomobiller

3 Ekim 1907 20 Eyliil 1323 33 858 407
17 Ziraatte Otomobillerden Istifade

26 Aralik 1907 13 Kanunuevvel 1323 34 870 184-185
18 Otomobil Kizak

30 Ocak 1908 17 Kanunusani 1323 34 875 269
19 Almanya’dan Hindistan’a Otomobil ile Seyahat

23 Nisan 1908 10 Nisan 1324 35 887 45
20 Monaco'da Otomobil Sandal Sergisi

18 Haziran 1908 5 Haziran 1324 35 895 169
21 | Ali Nusret Ordularda Otomobil

8 Ekim 1908 25 Eyliil 1324 35 906 342
22 New York ile Paris Arasinda Otomobil Miisabakasi

1 Kasim 1908 19 Tesrinievvel 1324 35 909 392
23 Otomobilcilikte Fransizlarin Muvaffakiyeti

29 Kasim 1912 19 Zilhicce 1330 44 1121 255
24 Ingilizlerden Otomobil IgtinAmati

1 Mart 1917 7 Cemaziyelevvel 1335 52 1338 157
25 Tank Otomobillerine Kars1 Fransa Cebhe-i Harbinde

11 Nisan 1908 29 Cemaziyeléhir 1336 54 1388 160-161
26 Otomobil le Afrika’y1 MiirGr

19 Kasim 1925 19 Tesrinisani 1341 59 1527 13
27 Steyr (Steir) Otomobil ve Kamyonlart

14 May1s 1926 14 May1s 1926 59 1552 411
28 Piyango Otomobili
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5 Agustos 1926 5 Agustos 1926 60 1564 189
29 New York’da Otomobil Kurbanlar1 Abidesi

11 Kasim 1926 11 Tesrinisani 1926 60 1578 413
30 Aftrika Igerilerinde Otomobil Seyahati

25 Kasim 1926 25 Tesrinisani 1926 61 1580 28
31 | Mahmut Sadik Otomobillerin Davasi (Soylesi)

20 Ocak 1927 20 Kanunusani 1927 61 1588 147
32 Istanbul’dan Paris’e Otomobil Seyahati

13 Ekim 1928 13 Tesrinievvel 1928 62 1626 344
33 Otomobiller ve Garajlar1

19 Ocak 1928 19 Kanunusani 1928 63 1640 157

Yazar Adi (varsa) Reklam Ad1

Sira

Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa
1 Sudo¢ Nam Alman Otomobil Fabrikas1

13 Mart 1908 9 Safer 1326 34 881E 183
2 Sudo¢ Nam Alman Otomobil Fabrikasi

20 Mart 1908 16 Safer 1326 34 882E 190
3 Continental Tekerlek Lastikleri

24 Agustos 1912 11 Agustos 1328 41 1055E 359
4 Continental Tekerlek Lastikleri

31 Agustos 1912 18 Agustos 1328 41 1056E 381
5 Continental Tekerlek Lastikleri

14 Mart 1912 1 Mart 1328 42 1084E 430
6 Continental Tekerlek Lastikleri

21 Mart 1912 8 Mart 1328 42 1085E 456
7 Continental Tekerlek Lastikleri

23 Mayis 1912 10 May1s 1328 43 1094E 47
8 Continental Tekerlek Lastikleri

30 Mayis 1912 17 Mayis 1328 43 1095E 71
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9 Continental Tekerlek Lastikleri

13 Haziran 1912 31 Mays 1328 43 1097E 118
10 Continental Tekerlek Lastikleri

20 Haziran 1912 7 Haziran 1328 43 1098E 144
11 Continental Tekerlek Lastikleri

27 Haziran 1912 14 Haziran 1328 43 1099E 167
12 Continental Tekerlek Lastikleri

4 Temmuz 1912 21 Haziran 1328 43 1100E 191
13 Continental Tekerlek Lastikleri

11 Temmuz 1912 28 Haziran 1328 43 1101E 214
14 Continental Tekerlek Lastikleri

18 Temmuz 1912 5 Temmuz 1328 43 1102E 240
15 Continental Tekerlek Lastikleri

25 Temmuz 1912 12 Temmuz 1328 43 1103E 264
16 Continental Tekerlek Lastikleri

1 Agustos 1912 19 Temmuz 1328 43 1104E 288
17 Continental Tekerlek Lastikleri

8 Agustos 1912 26 Temmuz 1328 43 1105E 311
18 Continental Tekerlek Lastikleri

17 Nisan 1913 4 Nisan 1329 44 1141E 552
19 Continental Tekerlek Lastikleri

4 Eyliil 1913 22 Agustos 1329 45 1161E 407
20 Continental Tekerlek Lastikleri

2 Ekim 1913 19 Eyliil 1329 45 1165E 504
21 Continental Tekerlek Lastikleri

9 Nisan 1914 13 Cemaziyelevvel 1332 46 1192E 527
22 Continental Tekerlek Lastikleri

16 Nisan 1914 20 Cemaziyelevvel 1332 46 1193E 550
23 Continental Tekerlek Lastikleri

30 Nisan 1914 17 Nisan 1330 46 1195E 598

Tiim haklari BEYDER e aittir 195 All rights reserved by The JKEM




The Journal of Knowledge Economy & Knowledge Management / Volume: X1 Fall

24 Continental Tekerlek Lastikleri

28 Mayis 1914 15 Mayis 1330 47 1199E 24
25 Continental Tekerlek Lastikleri

4 Haziran 1914 22 Mayis 1330 47 1200E 31
26 Continental Tekerlek Lastikleri

11 Haziran 1914 29 Mayis 1330 47 1201E 38
27 Continental Tekerlek Lastikleri

18 Haziran 1914 5 Haziran 1330 47 1202E 47
28 Continental Tekerlek Lastikleri

2 Temmuz 1914 19 Haziran 1330 47 1204E 63
29 Continental Tekerlek Lastikleri

23 Temmuz 1914 10 Temmuz 1330 47 1207E 88
30 Continental Tekerlek Lastikleri

30 Temmuz 1914 17 Temmuz 1330 47 1208E 95
31 Continental Tekerlek Lastikleri

6 Agustos 1914 24 Temmuz 1330 47 1209E 104
32 Continental Tekerlek Lastikleri

10 Eyliil 1914 28 Agustos 1330 47 1214E 135
33 Continental Tekerlek Lastikleri

17 Eyliil 1914 4 Eylil 1330 47 1216E 146
34 Continental Tekerlek Lastikleri

1 Ekim 1914 18 Eyliil 1330 47 1217E 149
35 Continental Tekerlek Lastikleri

8 Ekim 1914 25 Eylil 1330 48 1218E 154
36 Dunlop Otomobil Lastikleri

20 Kasim 1924 20 Tesrinisani 1340 57 1475-1E 4
37 Dunlop Otomobil Lastikleri

27 Kasim 1924 27 Tesrinisani 1340 57 1476-2E 14
38 Dunlop Otomobil Lastikleri

4 Aralik 1924 4 Kanunuevvel 1340 57 1477-3E 22

196




Bilgi Ekonomisi ve Yonetimi Dergisi / 2016 Cilt: X Sayu: 11

39 Dunlop Otomobil Lastikleri

11 Aralik 1924 11 Kanunuevvel 1340 57 1478-4E 22
40 Dunlop Otomobil Lastikleri

18 Aralik 1924 18 Kanunuevvel 1340 57 1479-5E 38
41 Dunlop Otomobil Lastikleri

25 Aralik 1924 25 Kanunuevvel 1340 57 1479-6E 46
42 Dunlop Otomobil Lastikleri

1 Ocak 1924 1 Kanunusani 1340 57 1481-7E 54
43 Dunlop Otomobil Lastikleri

8 Ocak 1924 8 Kéanunusani 1340 57 1482-8E 62
44 Sodobeykir (Studebaker) Otomobilleri

8 Ocak 1924 8 Kéanunusani 1340 57 1482-8E 64
45 Dunlop Otomobil Lastikleri

19 Mart 1925 19 Mart 1341 57 1492-18E 142
46 Sodobeykir (Studebaker) Otomobilleri

19 Mart 1925 19 Mart 1341 57 1492-18E 142
47 Sodobeykir (Studebaker) Otomobilleri

26 Mart 1925 26 Mart 1341 57 1492-19E 150
48 Dunlop Otomobil Lastikleri

26 Mart 1925 26 Mart 1341 57 1492-19E 150
49 Studebaker Otomobilleri

2 Nisan 1925 2 Nisan 1341 57 1494-20E 159
50 Studebaker Otomobilleri

9 Nisan 1925 9 Nisan 1341 57 1494-21E 168
51 Dunlop Otomobil Lastikleri

9 Nisan 1925 9 Nisan 1341 57 1494-21E 168
52 Studebaker Otomobilleri

16 Nisan 1925 16 Nisan 1341 57 1496-22E 174
53 Fordson

16 Nisan 1925 16 Nisan 1341 57 1496-22E 176
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54 Studebaker Otomobilleri
23 Nisan 1925 23 Nisan 1341 57 | 1497-23E 182
55 Fordson
26 Nisan 1925 23 Nisan 1341 57 1497-23E 184
56 Dunlop Otomobil Lastikleri
7 Mayis 1925 7 Mayis 1341 57 1499-25E 200
57 Stidebeykir (Studebaker) Otomobilleri
14 Mayis 1925 14 Mayis 1341 57 1500-26E 203
4.3.Bisiklet
Yazar Adi (varsa) Reklam Adi
Sira
Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa
1 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi
23 Nisan 1896 11 Nisan 1312 11 267E 55
2 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi
30 Nisan 1896 18 Nisan 1312 11 268E 64
3 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi
14 Mayis 1896 2 Mayis 1312 11 270E 80
4 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi
28 Mayi1s 1896 16 May1s 1312 11 272E 96
5 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi
4 Haziran 1896 23 Mayis 1312 11 273E 104
6 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi
11 Haziran 1896 30 Mayis 1312 11 274E 112
7 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi
18 Haziran 1896 6 Haziran 1312 11 275E 119
8 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi
25 Haziran 1896 13 Haziran 1312 11 276E 128
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9 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

2 Temmuz 1896 20 Haziran 1312 11 277E 136
10 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

9 Temmuz 1896 27 Haziran 1312 11 278E 144
11 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

16 Temmuz 1896 4 Temmuz 1312 11 279E 152
12 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

30 Temmuz 1896 18 Temmuz 1312 11 281E 168
13 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

6 Agustos 1896 25 Temmuz 1312 11 282E 176
14 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

31 Agustos 1896 19 Agustos 1312 11 286E 208
15 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

17 Eyliil 1896 5 Eyliil 1312 12 288E 16
16 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

24 Eyliil 1896 12 Eyliil 1312 12 289E 23
17 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

1 Ekim 1896 19 Eyliil 1312 12 290E 32
18 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

8 Ekim 1896 26 Eylil 1312 12 291E 40
19 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

15 Ekim 1896 3 Tesrinievvel 1312 12 292E 48
20 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

22 Ekim 1896 10 Tesrinievvel 1312 12 293E 56
21 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

29 Ekim 1896 17 Tesrinievvel 1312 12 294E 64
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22 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

3 Aralik 1896 21 Tegrinisani 1312 12 299E 104
23 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

9 Aralik 1896 27 Tegrinisani 1312 12 300E 111
24 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

24 Aralik 1896 12 Kanunuevvel 1312 12 302E 128
25 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

10 Haziran 1897 29 Mayis 1313 13 326E 112
26 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

8 Temmuz 1897 26 Haziran 1313 13 330E 144
27 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

15 Temmuz 1897 3 Temmuz 1313 13 331E 152
28 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

22 Temmuz 1897 10 Temmuz 1313 13 332E 160
29 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

29 Temmuz 1897 17 Temmuz 1313 13 333E 168
30 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

12 Agustos 1897 31 Temmuz 1313 13 335E 184
31 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

26 Agustos 1897 14 Agustos 1313 13 336E 199
32 Velespid ve Ta'mirat-1 Muhtelifesi

31 Agustos 1897 19 Agustos 1313 13 337E 207
33 | Memduh Necdet Bisiklete Dair

26 Temmuz 1906 13 Temmuz 1322 31 796 247
34 . R

Peugeot: Velespid Meraklilarina Biiyiik Bir Firsat
28 Eyliil 1906 9 Saban 1324 31 805E 210
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35 Velespidli Kunduralar

22 Kasim 1906 9 Tesrinisani 1322 32 813 109
36 Wanderer: Makineli Velespidi

28 Mayis 1909 8 Cemaziyelevvel 1327 37 938 16
37 Wanderer: Makineli Velespidi

25 Haziran 1909 6 Cemaziyelahir 1327 37 942 47

4.5.Haberlesme (5 sayfa)
Yazar Adi (varsa) Yaz1 Adx
Sira

Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa
1 | M. Sadik Telsiz Telgraf

28 Temmuz 1892 16 Temmuz 1308 3 72 311-314
2 Tahte'l-Bahr Hutat-1 Telgrafide Siir'at-i Muhabere

15 Eyliil 1892 3 Eyliil 1308 4 79 13
3 | M. Sadik Telgrafin Diigmanlari

29 Aralik 1892 17 Kanunuevvel 1308 4 94 250-251
4 Beynelmilel Umiimi Posta Yollart

31 Agustos 1894 19 Agustos 1310 7 181 392
5 Posta Vezaifi

18 Temmuz 1895 6 Temmuz 1311 9 227 292-294
6 | M. Bahaeddin Askeri Telgraflar

26 Eyliil 1895 14 Eyliil 1311 10 237 43-45
7 Postalarimizin Islahati

26 Aralik 1895 14 Kanunuevvel 1311 10 250 246-247
8 Posta Gogercinleri

20.Haz.01 7 Haziran 1317 21 536 253-254
9 Postalar

17 Temmuz 1903 4 Temmuz 1318 23 586 214-215
10 | Satr' Telsiz Telgraf

23 Temmuz 1903 10 Temmuz 1319 25 639 226-228
11 Bi-mesel Bir Posta Pulu
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2 Kasim 1905 20 Tesrinievvel 1321 30 758 56
13 Telsiz Telgraf Hatti

15 Mart 1906 2 Mart 1322 30 777 360
14 Tel_siz Telgraf Miidiirti )

Ferid Telsiz Telgraf

22 Mart 1906 9 Mart 1322 30 778 364-368
15 Posta Pulu Kartpostal

10 Mayis 1906 27 Nisan 1322 31 785 67-69
16 San Fransisco Hareket-i Arz1 ve Postaya Verilen Seyler

26 Temmuz 1906 13 Temmuz 1322 31 796 256
17 Telsiz Telgraf

2 Agustos 1906 20 Temmuz 1322 31 797 271
18 Posta Pullar1

16 Agustos 1906 3 Agustos 1322 31 799 303
19 Posta Pulu Meraki

23 Agustos 1906 10 Agustos 1322 31 800 316-319
20 Telsiz Telgraf

29 Kasim 1906 16 Tesrinisani 1322 32 814 120-124
21 Telsiz Telgraf Konferansinin Mukarreratt

29 Kasim 1906 16 Tesrinisani 1322 32 814 127
22 Su i¢inde Telgraf

6 Aralik 1906 23 Tesrinisani 1322 32 815 143
23 Telefotografya: Telgrafla Fotograf Nakli

4 Ocak 1907 22 Kanunuevvel 1322 32 819 196-198
24 Telefotografya Tecriibeleri

21 Subat 1907 8 Subat 1322 32 826 316
25 Postalar ve Mektuplar

21 Mart 1907 8 Mart 1323 32 830 379-382
26 Berlin Postahaneleri

13 Haziran 1907 31 Mayis 1323 33 842 160
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27 Posta Pulu Meraki

27 Haziran 1907 14 Haziran 1323 33 844 179-181
28 Aris Telgraf Hatt1

12 Eyliil 1907 30 Agustos 1323 33 855 367
29 Standart Gazetesi ve Telsiz Telgraf

24 Ekim 1907 11 Tesrinievvel 1323 34 861 35
30 Avrupa ile Amerika Arasinda Telsiz Telgraf

7 Kasim 1907 25 Tesrinievvel 1323 34 863 79
31 Posta Hasilatt

28 Ekim 1907 15 Tesrinievvel 1323 34 866 128
32 Yeni Posta ve Telgraf Nezareti Dairesi

19 Aralik 1907 6 Kanunuevvel 1323 34 869 164
33 Telsiz Telgraf ve Telefon

26 Aralik 1907 13 Kanunuevvel 1323 34 870 192
34 Telsiz Telefon

16 Ocak 1908 3 Kanunusani 1323 34 873 239-240
35 Bahr-i Muhitde Isleyen Bir Posta Vapurunun Ne Kadar Levazimi Var?

30 Ocak 1908 17 Kanunusani 1323 34 875 269-270
36 Seféin-i Ticariyede Telsiz Telgraf

26 Mart 1908 13 Mart 1324 34 883 398-399
37 Teletograf

23 Nisan 1908 10 Nisan 1324 35 887 48
38 Telsiz Telgraf ve Hadisat-1 Cevviyye Hakkinda Ma'liimat

7 Mayis 1908 24 Nisan 1324 35 889 79
39 Hindistan Postasi

14 May1s 1908 1 May1s 1324 35 890 95
40 Posta ile Insan Sevki

4 Mart 1909 11 Safer 1327 36 927E 130-131
41 Republik Vapuru Kazas1 ve Telsiz Telgrafin Istimdat Hususundaki Hizmeti
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11 Mart 1909 26 Subat 1324 36 928 276-277
42 Istanbul'da Telefon

24 Haziran 1909 11 Haziran 1325 37 942E 43
43 | H. Radf Telsiz Telgraf

9 Mart 1911 24 Subat 1326 40 1031 390-395
44 New York'da Posta Muamelati

27 Haziran 1911 14 Nisan 1327 40 1038 574-575
45 Dilsiz ve Sagirlarin Telefonu

13 Haziran 1912 31 Mayis 1328 43 1097 115-116
46 Postahéane

6 Agustos 1913 24 Temmuz 1329 45 1157 310
47 | Huseyin Raaf Telsiz Telgraf

25 Eyliil 1913 12 Eylul 1329 45 1164 463
48 Ziya Az Tanidigimiz, Cok Faydali Su'bat-1 Fiinindan En Yenisi Telsiz Telgraf

8 Ocak 1914 26 Kéanunevvel 1329 46 1179 198
49 Ziya Az Tanidigimiz, Cok Faydali Su'bat-1 Fiinindan En Yenisi Telsiz Telgraf

22 Ocak 1914 9 Kanunusani 1329 46 1181 250-251
50 | Ahmed Thsan Postalarimizin Tstiklali

1 Ekim 1914 18 Eyliil 1330 47 1217 320-321
51 Atina’da Telgraf Sirkatleri

23 Eyliil 1915 10 Eyliil 1331 49 1267 298-299
52 Berlin ile Sofya Arasinda Telefon

30 Aralik 1915 17 Kanunuevvel 1331 50 1280 80
53 Telefon-1 Osmani Idaresinin Sene-i Devriyesi

16 Mart 1916 3 Mart 1332 50 1291 209
o4 Almanya ile Amerika Arasinda Taht’iil Bahrlerle Postalarin Nakli

20 Temmuz 1916 7 Temmuz 1332 51 1309 109-110

55

Almanya ile Yunanistan Arasinda Ceplinler Vasitasiyla Posta
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8 Subat 1917 26 Kanunusani 1332 52 1336 136
56 Telefon Idaresi, Sene-i Devriye
15 Mart 1917 15 Mart 1333 52 1339 186
57 Viyana ile Berlin Arasinda Telgrafla Resim Nakli
22 Aralik 1927 22 Kanunuevvel 1927 63 1636 85
58 Bahr-i Baltik’da Telefon Kablolart
5 Ocak 1928 5 Kanunusani 1928 63 1638 124
59 Otomatik Telefonlar
8 Mart 1928 8 Mart 1928 63 1647 269
Yazar Adi (varsa) ilan Adx
Sira
Tarih (Miladi) Tarih (Rumi veya Hicri) Cilt Say1 Sayfa
1 Telgraf ve Posta Nezareti Istatistiki
28 Aralik 1899 16 Kanunuevvel 1315 18 459E 133
2 Telefon Miidir-i Umumisi Fahri Bey Efendi’nin Nutku
15 Mart 1917 15 Mart 1333 52 1339 186-188
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